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Szczecin i Berlin — zarys wzajemnych relacji pomiedzy miastami

Szczecin (Poland) and Berlin (Germany) — outline of mutual
relations between cities

Streszczenie: Autorzy artykulu za gléwny cel przyjeli ukazanie obecnego ksztaltu wzajemnych re-
lacji pomiedzy dwoma miastami, ktdre faczyta w przeszloéci przynaleznosé panstwowa (Republika
Weimarska, Rzesza Niemiecka). Zaleznosci te to szeroko rozumiana wymiana gospodarcza i dyfuzja
spofeczno-kulturowa. Zestawiono ze soba dwa miasta o réznej pozycji w hierarchii osadniczej i sile
oddzialywania. Berlin, znacznie wigkszy osrodek miejski pelniacy funkcje stoteczne wiodacego gospo-
darczo panstwa w Europie, obszar metropolitalny, miasto/region o statucie kraju zwigzkowego, oraz
Szczecin (Stettin) niegdys stolica prowingcji Pommern, obecnie wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Miasto o funkcjach portowych, przemystowych i regionalnych funkcjach administracyjnych oraz roz-
wijajacych si¢ ustugach. Dla realizacji tego celu postuzono si¢ podejsciem retrospekcyjnym, ktérego
zadaniem jest projekcja minionych mozliwych do odbudowania w pewnym zakresie ograniczonych
wspolczesnymi uwarunkowaniami wiezi obu miast. W obecnej sytuacji geopolitycznej i obecnym kli-
macie gospodarczym, pomimo ze miasta te znajdujg si¢ w innych uktadach osadniczych dwoch panstw,
ich przynalezno$¢ panstwowa nie powinna stanowi¢ istotnej przeszkody do czerpania wzajemnych
korzysci ze swojej relatywnej przestrzennej bliskoéci (ok. 150 km). Blisko$¢ ma tez wymiar politycz-
ny, wynika ze wspdlnej przynalezno$ci Niemiec i Polski m.in. do Unii Europejskiej i strefy Schengen,
wspolnego rynku, tych samych organizacji gospodarczych, spolecznych i geostrategicznych (NATO).
Na tle zmian politycznych usuwajacych bariery i skracajacych droge w wymiarze politycznym i praw-
nym do wzmocnienia wzajemnych relacji miedzy miastami wyrazne staly sie potrzeby infrastrukturalne
pokonujace opor przestrzeni. Nie bez znaczenia sa rowniez potrzeby podjecia obopdlnych wysitkow
polsko-niemieckich zmierzajacych do zniesienia barier mentalnych i organizacyjnych w czerpaniu ko-
rzysci z bliskoéci polozenia. Motywem wyboru tematyki publikacji byty osobiste zainteresowania na-
ukowe autoréw, jak rowniez ograniczona liczba publikacji dotyczaca omawianego obszaru, zwlaszcza
z najnowszego okresu. Artykul ma charakter deskryptywny, powstal przy wykorzystaniu przegladu li-
teratury, materialéw prasowych oraz informacji netograficznych. Metode badawcza zastosowang w pu-
blikacji stanowi analiza danych zastanych i krytyka piémiennicza oraz elementy analizy poréwnawczej.
Teza badawcza opiera si¢ na stwierdzeniu, ze stworzenie warunkow do zacie$nienia wspotpracy Berlina
ze Szczecinem daje obu miastom szans¢ na powstanie wielu wzajemnych korzysci gospodarczych i spo-
fecznych.
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Abstract: The main goal the article is the search for mutual relations between two cities, which in the past
were united by nationality (Weimar Republic, German Reich), socio-economic and cultural dependence
despite their different place in the settlement hierarchy. Berlin (Germany) as a much larger urban centre
with broadly understood capital and metropolitan functions, and Szczecin (Stettin), once the capital of
the Pommern province and currently of the Zachodniopomorskie Voivodeship, a city with port, service,
industrial and administrative functions. To achieve this goal, a retrospective was used, its task is to pro-
ject the ties between the two cities that can be rebuilt. In the current geopolitical situation and economic
climate, despite the fact that these cities are located in different settlement systems of two countries, their
nationality should not constitute a significant obstacle to reaping mutual benefits from their relative
spatial proximity (about 150 km). This closeness results from the common affiliation of Germany and
Poland, among others to the common area of the European Union and the Schengen zone, political,
economic, social and geostrategic projects. In addition to political changes that open up and shorten the
path to strengthening mutual relations between cities, there are also infrastructural needs that overcome
the resistance of space between cities, as well as efforts to remove mental and organisational barriers. The
choice of the subject of the publication was based on the personal scientific interests of both authors, as
well as a limited amount of literature on the subject, especially from the most recent period.The article
was created with the use of book materials, magazines, as well as netographic information. The research
method used in the publication is the analysis of existing data and literary criticism. The research thesis
is based on the statement that cooperation between Berlin and Szczecin may contribute to many positive
socio-economic results. The research results positively verify the thesis.

Stowa kluczowe: ekonomia; Niemcy; Polska; spoteczenstwo; wspdtpraca
Keywords: cooperation; economy; Germany; Poland; society

Otrzymano: 23 pazdziernika 2021
Received: 23 October 2021
Zaakceptowano: 5 grudnia 2021
Accepted: 5 December 2021

Sugerowana cytacja/Suggested citation:

Rudewicz, J., Sala, K. (2021). Szczecin i Berlin - zarys wzajemnych relacji pomiedzy miasta-
mi. Przedsigbiorczos¢ — Edukacja [Entrepreneurship - Education], 17(2), 164-180. https://doi.
0rg/10.24917/20833296.172.12

Wstep

Celem niniejszego artykutu jest okreélenie i poznanie wzajemnych relacji spoleczno-kul-
turowych i gospodarczych zachodzacych pomiedzy Berlinem a Szczecinem. Opracowanie
poswiecone badaniu wzajemnych relacji dwdch miast stanowi wyzwanie metodologiczne
i koncepcyjne, zwlaszcza w odniesieniu do miast o réznej randze w hierarchii osadnicze;.
Miast niegdys polaczonych wigzami wspdlnej panstwowosci, od 1945 r. pozostajacych w in-
nych strukturach panstwowych, a od pewnego czasu polaczonych wspolnym mianowni-
kiem agregacji polityczno-gospodarczej Unii Europejskiej i strefy Schengen. Wspomniana
trudnos$¢ wymaga okreslenia plaszczyzn wzajemnych relacji oraz zdefiniowania samego po-
jecia relacji miast. Doprecyzowania wymaga réwniez moment, w ktérym rzeczone relacje
s3 analizowane. Pojawia si¢ tu problem okreslenia zasiegu oddzialtywania przestrzennego
o$rodkow oraz nakladajacych sie na te relacje wielu kontekstow — od polityki rozwoju re-
gionalnego i transgranicznych dziatan lokalnych, poprzez wspoétprace miedzynarodowa na
poziomie krajowym, do polityki Unii Europejskiej wzgledem wspdlpracy transgraniczne;.
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W analizie relacji wzajemnych miast uécisli¢ nalezy, co rozumiane jest pod pojeciem
miasta, gdyz dzisiejsze pojecie i rozumienie miasta przenosi si¢ poza jego granice admini-
stracyjne na teren jego oddziatywania funkcjonalnego, zasieg mniej lub bardziej sforma-
lizowanego organizacyjnie obszaru metropolitalnego, regionu miejskiego czy tez rozmy-
tych granic dziennego systemu miejskiego. W przypadku miast o wyzszej radze w ukla-
dzie osadniczym wlasciwym jest rozpatrywanie relacji pomiedzy tworzonymi przez nie
trudnymi do delimitacji strefami bezposredniego wplywu na otoczenie. Ranga rozumiana
w zgodzie z teorig Christallera (Nowosielska, 1992) wyposaza miasta w wiele kompeten-
¢ji administracyjnych, gospodarczych, kulturowych, nadaje im impet rozwojowy. Stad
analiza relacji powinna uwzglednia¢ zalozenia koncepcji biegundéw wzrostu i polaryzacji
rozwoju (Grzeszczak, 1999). Biegunow posiadajacych swoje pole grawitacji o odpowied-
nim zasiegu. W rozwazaniach o miescie wigkszym i dominujagcym pojawia sie pojecie
miast satelitarnych, sity pozytywnego i negatywnego oddzialywania miasta centralnego
na satelity. Zaleznosci mierzonej przeptywami towaréw i osob, migracji, liczby kooperu-
jacych podmiotéw gospodarczych, generowanych miejsc pracy, liczby petnionych funkcji
uzupelniajacych. Do takich funkgji naleze¢ moga funkcje rezydencjalne, obronne, prze-
mystowe, transportowe, turystyczne i rekreacyjne.

Do zagadnienia analizy relacji miast mozna podej$¢ w sposob metaforyczny poprzez
poréwnanie konstrukeji badania do uktadu planetarnego, orbity, grawitacji, przyciagania,
bez utraty liczbowego i parametrycznego charakteru tych badan. Metafora dotyczy¢ moze
analizy wzajemnych relacji w my$l podejscia organicystycznego, poréwnujacego miasta —
niezalezne byty — do organizméw wymieniajacych materie i mase, zyjacych w symbiozie
lub konkurencji (w nawigzaniu do teorii ekologii miasta). Tutaj tez pojawia sie spojrze-
nie na problem przez pryzmat ekonomii, w ktérym miasta poprzez analogie do przed-
siebiorstw lub organizacji konkurujg lub wspdlpracuja ze swoim otoczeniem, przenosza
egzogeniczne i terenochfonne funkcje gospodarcze na zewnatrz — teoria bazy ekonomicz-
nej miast (Dziewonski, 1967). Poglebiajac analize ekonomiczna, mozna uzy¢ analogii ra-
chunkowych na podstawie bilansu wzajemnych zyskow i strat wynikajacych z oddzialy-
wania miast na siebie. Wspdlcze$nie pomimo rozwoju gospodarki cyfrowej, w pewnym
stopniu aprzestrzennej, nadal istotne znaczenie ma bliskos¢ w wymiarze geograficznym,
ktéra stanowi rodzaj funkeji efektéw oporu czasu i przestrzeni. Plaszczyzna wzajemnych
relacji miast to pojecie wielowymiarowe, podstawa jest w niej dowigzanie przestrzenne
jednostki lub podmiotu gospodarczego w jednym z poréwnywanych obszaréw. Mowa
zatem o plaszczyznie fizycznej, w ktérej dochodzi do przemieszczenia czasowego osob,
podmiotéw gospodarczych, podazajacym za tym strumieniem towar6w i ustug. To plasz-
czyzna prowadzaca do powstania zjawiska turystyki, czasowej (wahadtowej) migracji do
miejsc pracy, zmiany miejsca zamieszkania lub trwatej migracji dziatalnoéci gospodar-
czej, budowanie zasiegu rynku zbytu i §wiadczenia ustug w oparciu o dwa terytoria. Za ta
plaszczyzng postepuja wplyw kulturowy, relatywnie trudniejszy w diagnozie, oraz kwestie
obopdlnego postrzegania, wizerunku danego miasta przez mieszkancoéw drugiego miasta
i opinie plynace z kregdéw gospodarczych. Tutaj wazna jest no$no$¢ wizerunkowa tego
postrzegania, np. w zakresie atrakcyjnoéci turystycznej, zakupowej, wydarzen masowych,
a takze mozliwosci i ryzyka prowadzenia dziatalnoéci gospodarczej, rynku zbytu. Innym
trybem wzajemnych relacji jest dzialanie wspdlne, solidarne - jawny lub kontekstowy
sojusz miast wzgledem pojawiajacych si¢ zmian w otoczeniu lub tez kwestie wzajemnych
wysitkéw miast skierowanych do zacie$nienia wspdtpracy.
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Warto réwniez zwrocié uwage na wplyw na badane dwa miasta i szeroko rozumia-
ne relacje miedzy nimi miast trzecich, ktére moga konkurowa¢, przejmowa¢, budowaé
relacje konkurencyjne. Nie musi by¢ to miasto najblizsze geograficznie i dostepne ko-
munikacyjne; na charakter relacji wptywa ranga. Berlin i Warszawa sg stolicami panstw,
a Szczecin z racji panstwowej przynaleznosci faczy z Warszawg wiez administracyjna, biz-
nesowa i kulturowa. Nie mozna jednak zapomnie¢ o fakcie, Ze przed 1945 r. to Berlin pet-
nif funkgje stoteczne dla Szczecina. Z racji portowego charakteru miasta dwczesny Stettin
pelnit funkcje bramowe dla Berlina gléwnie w relacjach battyckich. Wspoélczesnie wydaje
sie, i méwia o tym fakty, ze jest odwrotnie — bramg dla Szczecina jest Berlin poprzez efekt
skali jego portow lotniczych. Z powyzszych rozwazan wylania si¢ obraz skomplikowane-
go, wielowymiarowego obszaru badawczego.

Retrospekcja historyczna korzeni i ewolucji wspétpracy Berlina ze Szczecinem

Dla precyzyjnego scharakteryzowania ewolucji wspdtpracy Berlina ze Szczecinem nalezy
wyrdznic trzy okresy wzajemnych kontaktéw obu miast. Pierwszy okres mozna wyznaczy¢
od 1285 r. (przynaleznoé¢ Szczecina, stolicy Ksiestwa Pomorskiego, do Hanzy) tuz po tym,
jak w 1243 r. miasto uzyskato prawa miejskie do roku 1945. W tym przedziale czasu istotny
jest podokres od XVIII w. do ostatnich miesiecy drugiej wojny $wiatowej, kiedy oba mias-
ta znajdowaly sie (z niewielkimi przerwami) na terenie jednego organizmu panstwowego
(Niemiec). Kolejny okres mozna wyznaczy¢ od 5 lipca 1945 r. do przefomu lat 1989/1990,
kiedy Szczecin zostal wlaczony do granic panstwa polskiego (PRL) (Lysakowska, 2015).
Z kolei Berlin zostal podzielony na cze$¢ wschodnia przynalezng radzieckiej strefie wply-
wow (NRD) i zachodnig znajdujacg sie pod kontrolg REN i aliantéw. Podzielone grani-
cami miasta ograniczyly charakter swojej dotychczasowej wspélpracy. Dzialo sie tak
nawet w okresie wspolnej przynaleznosci NRD i PRL do bloku wschodniego i Uktadu
Warszawskiego. W trzydziestoletnim okresie od 1989 r. — poczatkéw transformacji us-
trojowej i zjednoczenia Niemiec — do wspdlczesnoéci szczegdlnym momentem jest 1 maja
2004 r., formalna data uzyskania przez Polske statusu czlonka Unii Europejskiej, a nastep-
nie 21 grudnia 2007 r. - wejécie Polski do strefy Schengen.

W wymienionych okresach intensyfikacja wspdtpracy Belina ze Szczecinem przypa-
dfa na czas po 1720 r. Szczecin bowiem jako stolica autonomicznego Ksiestwa Pomor-
skiego wraz z calg prowincja Pommern zostal wlaczony do Prus i Rzeszy. Z perspektywy
Berlina zaczal odgrywa¢ wieksza role niz wczeéniej (Biatecki, 1992). Zaczal by¢ wymie-
niany jako drugi najwigkszy niemiecki port (po Hamburgu, ktéry obstugiwal potaczenia
transatlantyckie) i kluczowa brama na Baltyk (fotografia 1). Przez Szczecin importowano
do Berlina i innych miast Niemiec takie surowce, jak zboze z Rosji (pdzniej ze Zwiazku
Radzieckiego) czy rudy metali ze Skandynawii. Natomiast eksportowano cement i towary
drobnicowe. Miasto byto ogniwem w tancuchu dostaw i transporcie osobowym, o$rod-
kiem przemystowym w produkeji stoczniowej (Maka, 1978).

Znaczenie gospodarcze, tranzytowe, powodowalo, ze wydarzenia polityczne w Berli-
nie stosunkowo szybko odbijaly sie echem takze w Szczecinie. Przykltadem mogg by¢ np.
zamieszki ziemniaczane - poczatki buntu robotniczego i demokratyzacji Niemiec w po-
fowie XIX w. W Szczecinie mialy miejsce podobne wydarzenia.

Pod wplywem promieniowania tworczego Berlina znajdowaly si¢ rowniez szczecinska
kultura i architektura. Wielu tworcow szczecinskich studiowato w Berlinie na Akademii
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Fotografia 1. Materialy promocyjne Szczecina z lat 30. XX w.
a) b)

Zrédlo: a) Omnia. Repozytorium Cyfrowe Instytutéw Naukowych; b) Christies (https://www.christies.com/lot/
anonymous-stettin-4558829/?intObjectID=4558829&lid=1)

Sztuki, w tym Ludwig Manzel - twoérca Manzel Brunnen (Sediny) (Hahn, 2007). War-
to wspomniec¢ rowniez o postaci Jamesa Hobrechta. Ten wybitny inzynier niemiecki za-
projektowat i uruchomit zaklady wodociagowe oraz system kanalizacji dla obu miast. Byt
takze twodrcg planéw urbanistycznych duzej czesci obu o$rodkéw. Mieszkat i petnit swe
funkcje zardwno w Szczecinie, jak i w Berlinie (Strohmeyer, 2000). Wyrazem podobienstw
obu miast na plaszczyznie architektury jest obecno$¢ w obu jako jedynych w Europie czer-
wonych ratuszy, eklektycznych kamienic, gmachéw zaprojektowanych czesto przez tych
samych architektow. Szczecinskie elity ksztalcity sie lub inicjowaly swoje kariery poprzez
nauke, praktyke i kontakty z uczelniami i Srodowiskiem twoérczym w Berlinie. Tworzyli je
znani aktorzy urodzeni w Stettinie przed II wojng $wiatowa, np. Heinrich George (dyrek-
tor teatru im. Schillera w Berlinie), Eva Liebenberg, Dita Parlo (Gerda Olga Justina Korn-
stadt), Hans Heinrich von Twardowski, Erwin Bootz, Arnim Dahl, Hilde Weissner; stynni
sportowcy, np. olimpijczyk Otto Peltzer, zapasnik Werner Seelenbinder; tworcy tacy jak
Heinz von Cramer; naukowcy, w tym Karl Ludwig Schleich - niemiecki chirurg, malarz,
poeta. Przyktadow $ciezek kariery wiodacych przez Berlin jest znacznie wiecej, cze$¢ z os6b
ksztalcacych sie w 6wcezesnej stolicy powracata do miasta. Nie bez znaczenia jest fakt, ze
Stettin nie posiadal rozbudowanego szkolnictwa wyzszego pomimo stosunkowo duzej
liczby mieszkancow i $wietnego szkolnictwa technicznego i $redniego. Pierwszy uniwer-
sytet powstal w miescie w 1984 r. z polaczenia Wydziatu Inzynieryjno-Ekonomicznego
Transportu Politechniki Szczecinskiej oraz Wyzszej Szkoly Pedagogicznej. Oddziatywanie
uczelni berlinskich zaréwno w ksztalceniu uniwersyteckim, jak i artystycznym moglo by¢
bezposrednia przyczyna trudnosci wplywajacych na nierozwiniecie sie tego szczebla edu-
kacji w Stettinie. Pewnego rodzaju drenaz talentow ma tez miejsce wspolczesnie, bowiem
miasto moze poszczyci¢ si¢ najlepszym liceum ogdlnoksztalcacym w kraju (XIII LO),
a stosunkowo mtode uczelnie wyzsze w mieécie dopiero buduja swoja range.

Kolejny wazny okres wzajemnej wspolizaleznosci przypadt na lata 30. XX w., kiedy wia-
dze w Niemczech przejeli nazisci. Nazizm w prowincji Pommern i Prusach Wschodnich
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zdobyl duze poparcie mieszkancow. Owczesna wladza jeszcze bardziej podkreslata go-
spodarcze i strategiczne znaczenie miasta, czego wyrazem byla wizyta Hitlera w Stettinie
w 1938 r. (Rudnicki, 2010). Hitlerowskie Niemcy mialy wobec miasta daleko idace plany
rozbudowy i wzmocnienia jego potencjatu, traktujac je jako wazne miasto satelickie Ber-
lina, wazny o$rodek przemyslowy i zbrojeniowy, czego dowodem sa plany rozbudowy
portu i przemystu (Wojtkun, 2020). W pazdzierniku 1939 r. Stettin stal sie Grof3stadt
Stettin, granice miasta poszerzono o okoliczne wsie i miasteczka, celem wzmocnienia ad-
ministracyjnego miasta wobec nadchodzacych dziatan wojennych.

W wyniku powojennych zmian granic i porzadkéw dyktowanych przez zwycieskie
mocarstwa w Europie Szczecin stal si¢ czescig Polski (Koztowski, Krzywicki, 1988).
W 1946 r. Winston Churchill wypowiedzial znamienne stowa ,,Od Szczecina nad Balty-
kiem do Triestu nad Adriatykiem zelazna kurtyna opuscita si¢ na kontynent” (Wright,
2009). Miasto zostato pozbawione swojego funkcjonalnego zaplecza po zachodniej stro-
nie - odcieto jedno jego skrzydlo (lub ptuco - jak méwili niektdrzy). Szczecin jak kazde
miasto relatywnie duzej wielkoéci posiadal wlasny zasieg oddziatywania, egzogeniczny
zasieg relacji z otoczeniem poprzez powigzania gospodarcze, istniejace zaplecze portu
(hinterland), zasieg administracyjny, w tym kontakty z Berlinem, a takze calym obszarem
Brandenburgii i Meklemburgii - Pomorza Przedniego, poniekad Gdanska i Krdlewca.
Zerwanie zostaly wiezi gospodarcze, spoleczne, polityczne, a nawet polaczenia komu-
nikacyjne pomiedzy Berlinem a Szczecinem. Granica miedzy PRL a 6wczesnym NRD,
pomimo podobnego ustroju obu panstw, stala si¢ barierg na wiele lat. Warto tutaj wspo-
mnie¢, ze szczecinski port od maja 1945 r. do wrzeénia 1947 r. odgrywatl kluczowa role
w przeladunku wywozonego z terenu Niemiec, zwlaszcza z Berlina, radzieckich tupow
wojennych (Jesswein, 2019).

Od lat 90. XX w. sytuacja ta ulegta zmianie. Powoli zaczela si¢ zarysowywaé mozliwosé
wznowienia wspolpracy Szczecina z Berlinem, a takze innymi cze$ciami Niemiec, w ramach
wspolpracy sasiedzkiej. Od 1996 r. Szczecin i Berlin pozostaja we wspotpracy w ramach
miast partnerskich. Wspomniana wspélpraca ma ozywi¢ wymiane kulturalng, gospodarcza
oraz informacyjng (Miasta partnerskie Miasta Szczecin, 2021, 2 czerwca), a takze wprowa-
dzi¢ wzajemne relacje na zupelnie inny poziom. Od 2006 r. oba miasta, a takze cztery re-
giony przygraniczne z obu panstw, zainicjowaly wspotprace w ramach Partnerstwa Odry.
Partnerstwo Odry ma stuzy¢ dalszemu pogtebieniu powigzan politycznych, gospodarczych
i infrastrukturalnych miedzy sasiadujacymi regionami (Bednarek, 2010).

Gospodarcze aspekty wspotpracy Berlina ze Szczecinem

W celu doktadnego omdwienia gospodarczych aspektow wspotpracy Berlina ze Szczeci-
nem nalezy zacza¢ od poréwnania kluczowych wskaznikéw gospodarczych obu metropolii
i wzajemnych gospodarczych cigzen. Kluczowe wskazniki dla obu miast zaprezentowano
w tabeli 1.

Dane zawarte w tabeli 1 wskazujg wyraznie, ze Berlin w poréwnaniu ze Szczecinem
wykazuje przewage w zakresie wskaznikéw demograficznych i poziomu osigganych do-
chodéw. Wyzsza stope bezrobocia w Berlinie mozna ttumaczy¢ m.in. obecnoscig duzej
liczby os6b bezdomnych w miescie, niepracujacych, a utrzymujacych si¢ z pomocy so-
cjalnej (Widzyk, 2020). Site wzajemnych odziatywan Berlina i Szczecina (i innych miast)
przedstawiono w tabeli 2. Zawiera ona dane dotyczace cigzen grawitacyjnych — metody
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analizy geograficznej. Metoda ta polega w zarysie na iloczynie mas np. liczby ludnosci
lub PKB podzielonego przez najmniejsza odleglos¢ transportowa. Wymiana débr pomie-
dzy dwoma miastami bedzie odwrotnie proporcjonalna do taczacej je odlegtosci (wiecej:

Chojnicki, 1965).

Tabela 1. Wybrane wskazniki spoteczno-gospodarcze Berlina i Szczecina w 2020 r.

Wskaznik Berlin Szczecin
Powierzchnia miasta w km? 891,69 301,30
Liczba ludnosci w tys. 3 664,088 398,255
Liczba ludnosci w aglomeracji w tys. 6 144, 600 777,000
Gestos¢ zaludnienia na km? 4108 1322
Przecietne miesieczne wynagrodzenie w euro 3242 1181
PKB per capita w euro 41,967 11,827
Stopa bezrobocia w % 9,4 3,7
HDI (Human Development Index) 0,95 0,85
Lasy i grunty le$Sne w % 18,4 16,9

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS i Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg

Tabela 2. Poréwnanie sity potencjalnych ciazen pomiedzy najwazniejszymi aglomeracjami w Pol-

sce zachodniej z wybranymi miastami zagranicznymi

Miasto/Miasto Poznan Szczecin Wroctaw
Poznan - 8,5 19,7
Szczecin 8,5 - 33
Wroctaw 19,7 3,3 -
Warszawa 18,4 5,5 15,5
Katowice 21,1 59 56,7
Berlin 45,4 126,0 29,1
Praga 9,5 52 19,2

Zrédto: Sleszyniski (2009)

Analiza danych zawartych w tabeli 2 pozwala stwierdzi¢, ze w ujawnionym zestawieniu
Szczecin i Berlin wykazuja si¢ wysokim poziomem potencjalnej sily wzajemnego cigzenia
gospodarczego, co bedzie rodzito okreslone konsekwencje dla obu osrodkéw w przysztosci.
Zdaniem Sleszyniskiego (2009), kierunki cigzen, wynikajace rowniez z potencjatu ludno-
$ciowego, powinny by¢ przestanka do planéw budowy drég ekspresowych i autostrad.

Istotnym elementem ulatwiajacym zacie$nianie wspdlnych wiezi gospodarczych sa
polaczenia komunikacyjne. Szczecin i Swinoujscie dla obszaru Berlina i Brandenburgii
stanowig naturalne i jednocze$nie najblizsze geograficznie ogniowo w polaczeniach ko-
munikacyjnych z Morzem Baltyckim. Zatem istotng role w intensyfikacji powigzan od-
grywaé bedzie kondycja ekonomiczna i wymiana handlowa ze Skandynawig, panstwa-
mi battyckimi i Rosja. Z kolei Berlin jako duzy o$rodek miejski i wezet logistyczny jest
istotnym odbiorca i jednoczesnie posrednikiem w ruchu towaréw przetadowywanych
w szczecinskim porcie. Do tego nalezy doda¢ Berlin jako odbiorce produktéw wytwarza-
nych na terenie Szczecina i okolic (Frymus, 2021, 3 lipca).
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Odleglos¢ drogowa pomiedzy miastami wynosi nieco ponad 150 km (rycina 1), co wy-
datnie utatwia wzajemne kontakty. Szczecin jest najblizej polozonym od Berlina duzym
(ok. 400 tys. mieszkancdéw) miastem. Dla poréwnania: Szczecin i Warszawe dzieli ponad
550 km.

Wyrazem znaczenia wzajemnych powiazan Szczecina z Berlinem bylo kilka waznych
inwestycji transportowych, ktorych poczatek datuje sie juz na XVII w. Z racji polozenia
obu miast wzdluz przebiegu rzek w pierwszej kolejnoséci nalezy wymieni¢ transport wodny.
Waznym wydarzeniem w tym zakresie bylo wybudowanie juz w 1605 r. kanatu Finow. Ta
liczaca 32 km arteria wodna umozliwila wygodne polaczenie Haweli i Odry. Gospodarcze
znaczenie tego kanalu polegalo na transporcie surowcoéw w obu kierunkach. Berlinska od-
lewnia zelaza Budde & Goehde pozyskiwata rude zelaza oraz koks z Anglii i Luksemburga
poprzez szczecinski port. Z kolei w przeciwnym kierunku byly transportowane towary na
tereny Saksonii poprzez Berlin (Uhlemann, 1994). W 1891 r. powstalo kolejne, alternatywne
polaczenie wodne Berlina ze Szczecinem: kanat Odra - Sprewa, ktéry umozliwial uniezalez-
nienie transportu wodnego obu miast od wczesniej istniejacych polaczen (Starcken, 2016).

Waznym wydarzeniem w historii polaczen wodnych Berlina ze Szczecinem byto
otwarcie w 1914 r. nowoczesnego kanalu wodnego Odra - Havela (Straczynski, 2019).
Omawiany kanal zastapit w uzyciu funkcjonujacy wezeéniej kanat Finow. Dla podkresle-
nia istotnego znaczenia tego toru wodnego dla relacji Berlina ze Szczecinem warto doda,
ze pierwotna nazwa tej inwestycji miata brzmie¢ Grossschifffahrtweg Berlin-Stettin (Dro-
ga Wodna Berlin - Szczecin). Kanat Odra - Havela ze wzgledu na swoje nowoczesne pa-
rametry techniczne umozliwial szybsze przemieszczanie si¢ wiekszych jednostek ptywa-
jacych. Catkowita dlugo$¢ drogi wodnej Havela — Odra (niem. Havel-Oder-Wasserstrafle
HOW) wynosi 101,6 km.

Wyrazem rosngcego znaczenia omawianego kanatu sg obecne prace nad nows i jed-
noczeénie najwieksza podnosnig kanatowg na $wiecie w Niederfinow. Oddanie jej do
uzytku wydatnie usprawni przepustowos$¢ kanatu i zwiekszy wymiane handlowa pomie-
dzy Szczecinem a Berlinem (Madejski, 2018) (fotografia 2). Kanat Odra - Havela wspot-
cze$nie najwiekszg role w transporcie wodnym pomiedzy Polska a Niemcami, a takze po-
przez inne kanaly z innymi krajami Europy Zachodniej. Wzdtuz drogi wodnej Szczecin
- Berlin znajduje si¢ kilkanascie portow i przystani srédladowych. Najwiecej z nich zlo-
kalizowanych jest w Berlinie i okolicy. Wiekszo$¢ z wymienionych portéw wyposazonych
jest w bocznice kolejowq i dostep do autostrad przechodzacych przez Okreg Berlinski
(Kotowska, 2011). W strukturze transportu cargo pomiedzy miastami dominujg obecnie
drobnica, zboze oraz wegiel.

Warunkiem dalszej aktywizacji omawianej drogi wodnej i jej wydatniejszego wyko-
rzystania bedzie intensyfikacja powigzan handlowych pomiedzy uczestnikami rynku zlo-
kalizowanymi wzdluz drogi wodnej Szczecin - Berlin. Nie bez znaczenia byloby wyko-
rzystanie tutaj na wieksza skale tranzytowego portu w Schwedt. Ponadto istotnym byloby
stworzenie kompleksowej i konkurencyjnej oferty handlowej obejmujacej przewozy droga
wodna, utworzenie regularnych pofaczen kontenerowych konkurencyjnych pod wzgle-
dem ceny i czasu przewozu pomiedzy portami bedacymi hubami kontenerowymi, oraz
aktywna promocje nowych ustug przewozowych. Warto réwniez wspomnie¢ o rozwoju
turystyki wodnej, ktéra w Niemczech ma ok. 6 mln uczestnikdw (z tego 200 tys. w rejonie
Brandenburgia - Berlin), a w samym Berlinie jest okofo 23 300 todzi motorowych (Zbro-
ja, 2021, 30 sierpnia).
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Fotografia 2. Nowoczesna §luza Finow
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Zrédlo: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/1/1f/17-05-23-Fotoflug_Barnim-a_RR70818.
jpg/1280px-17-05-23-Fotoflug_Barnim-a_RR70818.jpgw

Warto réwniez wspomniec o polaczeniach kolejowych. Od 1843 r. Szczecin jako mia-
sto otrzymal polgczenie kolejowe z Berlinem, co dato poczatek kolei na Pomorzu. Na
szczecinski dworzec o nazwie Berliner Bahnhof, czyli Dworzec Berlinski, pierwszy po-
cigg wjechat 15 sierpnia 1843 r. Kilka lat pdzniej wzdluz linii kolejowej rozciagnieto ka-
ble telegrafu. W roku 1876 otwarto nowo wybudowany efektowny Dworzec Szczecinski
w Berlinie (Stettiner Bahnhof), ktory na trwale zapisat sie w historii miasta. Na podkresle-
nie zastuguje nazewnictwo dworcoéw — Stettiner Bahnhoff w Berlinie i Berliner Bahnhoff
w Stettinie. Lini¢ wlaczono w sie¢ kolejowa, a w 1924 rozpoczeto jej elektryfikacje, co
$wiadczy o randze polaczenia. Linia ma 132,4 km diugosci. Oprocz przewozéw towaro-
wych dworzec pelnil réwniez funkcje waznego punktu startowego do nadmorskich ku-
rortow (Lejman, 2020).

Po II wojnie $wiatowej linia stracita na swoim znaczeniu. Zwigzek Radziecki czescio-
wo rozebral te trase — usunieto jeden tor i sie¢ trakcyjna na odcinku 40 km. Stad koniecz-
na stala sie przesiadka w drodze do Berlina w miejscowoséci Angermiinde. Na poczatku
XXI w. przedstawiono plany unowocze$nienia linii na calej dlugosci w celu podniesienia
jej predkosci do 160 km/h. Jak na razie plany te nie zostaly zrealizowane (Ferrix, 2021,
25 czerwca). Ucigzliwe przesiadki i przerwy w podrdzy nie sprzyjaja wzrostowi popular-
noéci kolei na tym odcinku. Szybkie potaczenie kolejowe miedzy oboma miastami mogto-
by sie przyczyni¢ do wzrostu wymiany handlowej oraz ruchu turystycznego z korzyscia
dla srodowiska naturalnego. Byloby tez istotng alternatywa dla transportu drogowego.

Dla pelnego zobrazowania potaczent komunikacyjnych obu osrodkéw miejskich war-
to omowic polaczenia drogowe. Do najwazniejszych arterii komunikacyjnych nalezy tzw.
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Berlinka, czyli polaczenie autostradowe taczace Berlin z Krélewcem przez Szczecin (Lar-
mer, 1975). Prace nad nim zaczgto w 1933 r., przy duzym udziale robdt publicznych,
ktére byly pomystem nazistéw na niwelowanie wysokiego bezrobocia. W dniu 27 wrze-
$nia 1936 r. Hermann Goring dokonal uroczystego otwarcia 113-kilometrowej autostra-
dy z Berlina do Szczecina. Wspolczesnie jest to czteropasmowa autostrada A6 — All,
polaczona z siecig autostrad europejskich. W Polsce ma dlugos¢ ok. 30 km i taczy sie
z droga ekspresowa S6 i S3. Autostrada A6 (A11) zostata zbudowana przez Niemcow jako
fragment Reichsautobahn (RAB) 4A Berlin-Stettin. Do dzisiaj odgrywa ona kluczowa role
w transporcie pasazerskim i towarowym pomiedzy oboma miastami (Kluba, 2018). Bio-
rac pod uwage przyszlos¢, ta wazna arteria komunikacyjna powinna by¢ systematycznie
modernizowana, zwlaszcza na zaniedbanych w przeszlosci odcinkach jednojezdniowych.

Do oméwionych powigzan komunikacyjnych nalezy réwniez kwestia lotnisk (rycina 1).
Podberlinskie lotnisko Brandenburg, oprdcz klientow ze stolicy, przyciaga réwniez tu-
rystow ze Szczecina. Duza liczba polaczen, nowoczesny charakter lotniska w powigzaniu
z niewielka odlegloscia od Szczecina stanowi od samego poczatku konkurencje dla portu
lotniczego w Goleniowie czy tez innych lotnisk w zachodniej Polsce. Do tego nalezy doda¢
rozwdj prywatnych firm transferéw lotniskowych przede wszystkim ze Szczecina i okolic,
co dodatkowo popularyzuje omawiany port lotniczy. Czas brutto oraz konkurencja cenowa

Rycina 1. Pofaczenia transportowe w relacji Berlin — Szczecin

Mecklenburg-Vorpommern

Autostrada A1 1>
odleglos¢ Szczecin-Berlin 150 km
| (do czesci centralnych).

T3

Linia kolejowa Szczecin - Berlin.
Angermiinde, punkt przesiadkowy, brak
drugiego toru i elektryfikacji.

B[ande\nb()rg‘ %

— Autostrada A11 (DE) A6, (PL) odcinek 150 km

H—++ Linia kolejowa Szczecin - Berlin 133 km

— Kanaty, rzeki, jeziora, infrastruktura, system $rodlogdowych drég wodnych
1. Odra - Havela
2. Odra - Sprewa

E:j Granice Berlina i Szczecina (Landu, powiatu grodzkiego)

»i\ Znaczace porty lotnicze: Berlin-Brandenburg Willi Brand Airport, Goleniéw im. NSZZ Solidarno$¢

Zrédto: Opracowanie wlasne



globalnego huba lotniczego wymagaja od wtadz samorzadowych wojewddztwa zachodnio-
pomorskiego znalezienia alternatyw w polaczeniach lotniczych. Z drugiej strony wojewodz-
two moze korzystac z ogromnego potencjatu transportowego wartego 7,3 mld euro global-
nego portu lotniczego.

Wyrazem gospodarczych wiezi obu miast jest zainicjowana w 2006 roku wspotpraca
w ramach Partnerstwa Odry (Berlin - Stettin, Szczecin — Berlin, 2021, 10 lipca). Partner-
stwo Odry to sie¢ kooperacyjna czterech zachodnich regionéw Polski (w tym zachodnio-
pomorskiego ze Szczecinem) oraz czterech wschodnioniemieckich krajow zwigzkowych.
Stuzy ono poglebieniu powigzan politycznych, gospodarczych i infrastrukturalnych mie-
dzy regionami po obu stronach Odry i Nysy Luzyckiej. Gléwnym celem, opartej na pro-
jektach wspolpracy w dziedzinach: gospodarki, turystyki, transportu i infrastruktury oraz
nauki i badan naukowych, platformy jest wzmacnianie sprawnosci gospodarczej regio-
néw wzdtuz granicy polsko-niemieckiej (Bednarek, 2010).

Do najwazniejszych dotychczasowych rezultatéw wspolpracy zaliczy¢ nalezy stworze-
nie mapy Rozwéj ponadregionalnej infrastruktury transportowej w obszarze Partnerstwa
Odry, wzajemng promocje turystyczna regionow na rynkach pozaeuropejskich-oraz polep-
szenie w zakresie transgranicznego transportu kolejowego. Powyzsze zadanie jest przed-
miotem pracy Okraglego Stolu Komunikacyjnego Partnerstwa Odry pod kierunkiem
Zwigzku Komunikacyjnego Berlin-Brandenburgia (VBB) (Billewicz-Wysocka, 2013).

Spoteczny wymiar relacji Berlina i Szczecina

W nowej europejskiej rzeczywistosci (strefa Schengen) przed Szczecinem i regionem
zarysowalo si¢ wiele nowych szans, ale miasto poddane zostato stymulujgcemu wpltywowi
konkurencji wynikajacej ze swobodnego przeptywu oséb i towardéw. Miasto ma peryfery-
jne polozenie wobec polskiej sieci osadniczej i Warszawy. Fizyczne oddalenie i niedoma-
gania infrastrukturalne, np. linia kolejowa taczaca Szczecin z Warszawa, brak w planach
budowy kolei duzych predkosci, sprawiaja, ze odczuwa si¢ wyraznie oddalenie miasta
i regionu od stolicy kraju. Blisko$¢ Berlina, jego grawitacja z kolei wywiera wplyw po-
dobny do tego, jaki wywiera Warszawa na Mazowsze. Duzej rangi wydarzenia kulturalne
i sportowe, lokalizacja dziatalnosci gospodarczych i inwestycji przyciagaja od lat ludzi
do kilkakrotnie wigkszego i zamozniejszego Berlina. Do tego nalezy doliczy¢ zjawisko
drenazu mniejszego miasta przez ,,odsysanie” talentéw, inwestycji, mlodziezy, a nawet
mieszkancow. Nalezy rowniez pamietad, ze przestrzen pomiedzy Szczecinem a Berlinem
wypelnia obszar bylego NRD, borykajacy sie z depopulacja i starzeniem ludnosci.
Atrakcyjno$¢ Szczecina zmienia sie z roku na rok, rosnie jako$¢ zycia w miescie, po-
dobnie jak w miastach podobnej rangi w Polsce. Utrzymujaca si¢ konkurencyjnos¢ ce-
nowa, zwlaszcza pod wzgledem relacji ceny do jakosci ustug, nizsze niz w Berlinie ceny
nieruchomosci moga sprawi¢, ze miasto bedzie silniej przyciaga¢ berlinczykow i miesz-
kanicéw wschodnich Niemiec jako alternatywne miejsce do spedzania wolnego czasu.
Szczecin dla wielu Niemcow jest atrakcyjnym celem weekendowych wypadow, a takze
diuzszych pobytow. W 2019 r. wedlug oficjalnych statystyk GUS-u z miejsc noclegowych
w samym miescie skorzystalo 66 tys. Niemcow. Miasto na tle kraju wyrdznia si¢ goscin-
noécig i przyjazng atmosfera portowego miasta, relatywnie wiekszg otwartoécia na mniej-
szosci seksualne, ludzi w réznym wieku, tworcow, artystow i na swobode wyrazania mysli
i pogladéw. Przez szczecinska Rade Miasta w 2020 r. przeglosowano Karte praw osob
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LGBT+, co na tle wielu uchwal samorzadowych o odwrotnym wydzwigku w kraju jest
dzialaniem odwaznym. Berlin dla poréwnania zawsze byl miastem bohemy, alternatywy
i swobody obyczajowej, wida¢ to np. w obrazie Berlina w stynnym filmie Kabaret z Liza
Minnelli, czy wspélczesna berlifiska Love Parade organizowana przez srodowiska LGBT.

Drugim waznym elementem wzajemnych relacji jest oferta kulturalna, ktérej kom-
ponenty jako ustugi, produktu wyzszego rzedu, podnosza range metropolitalng miasta,
przyciagaja osoby z zewnatrz, a jednocze$nie dostarczajg posrednio impulséw rozwojo-
wych dla gospodarki w waznej we wspotczesnym $wiecie sferze kreatywnosci. Kreatyw-
nos¢, bogactwo oferty kulturalnej, moze sprawic, ze na ulicach miasta zobaczymy wigcej
turystow z Berlina, a w Berlinie ze Szczecina. Berlin od lat jest zaliczany bezapelacyjnie
do wiodacych w Europie o$rodkdéw turystyki kulturowej (np. oferta Museumsinsel, a tak-
ze liczne opery i teatry) (Wedel, 2002). Do tego nalezy doda¢ Berlin jako cel dla innego
rodzaju aktywnodci turystycznych (np. szlaki rowerowe EuroVelo, Berliner Mauerweg)
z racji wysokiego poziomu zagospodarowania turystycznego oraz dogodnej dostepno-
$ci komunikacyjnej ze Szczecina i okolic. Szczecin stara si¢ sukcesywnie poszerza¢ swoja
oferte kulturalng, atrakcyjna rowniez dla turysty zagranicznego, czego wyrazem sg in-
westycje w infrastrukture sportowa, spoleczng i kulturalng oraz postepujaca estetyzacja
miasta, zwlaszcza w obszarze bulwaréw nadodrzanskich. Niektore sposrod inwestycji
nawigzujg do przedwojennych tradycji. W miejscu zniszczonego w nalotach Konzerthau-
su w 2014 r. wybudowano awangardows filharmonie. Budynek zostal nagrodzony m.in.
nagroda Unii Europejskiej im. Miesa van der Rohe dla wspotczesnej architektury. To raz
pierwszy nagrodzony budynek z Polski (fotografia 3).

Fotografia 3. Gamach szczecinskiej Filharmonii im. Mieczystawa Karlowicza. Projekt studio Barozzi
Veiga
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Zrédto: Autorstwa Kapitel — Praca wlasna, CC BY-SA 4.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?cu-
rid=107532730
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Do najwazniejszych cyklicznych imprez masowych i z zakresu kultury wyzszej o miedzy-
narodowym znaczeniu w Szczecinie zaliczy¢ nalezy:
= Dni Morza,
= Miedzynarodowy Festiwal Sztucznych Ogni Pyromagic,
= regaty The Tall Ships Races,
= Miedzynarodowy Konkurs Baletowy ,,Ztote Pointy”,
= Szczecin European Film Festival,
®* Szczecin Music Fest,
= Kontrapunkt, Przeglad Teatréw Matych Form
= Miedzynarodowy Festiwal Muzyczny ,,Sacrum Non Profanum”.

Szczecin i okolice stanowig cel krétkich turystycznych wyjazdéw wypoczynkowych
dla mieszkancow Berlina. Atrakcyjnos¢ Szczecina wynika gtéwnie z konkurencyjnego
w pordéwnaniu z rynkiem niemieckim poziomu cen - w mieécie zaobserwowa¢ mozna
zorganizowane grupy turystow i podrdézujacych indywidualnie, dla ktérych celem przy-
jazdu jest turystyka zakupowa i ustugowa - oparta na ustugach stomatologicznych, ko-
smetycznych, wellness & spa, chirurgii plastycznej i fizjoterapii.

Wielu berlinczykéw pochodzi ze Szczecina (brakuje doktfadnych danych), Berlin od
lat stanowi atrakcyjne miejsce do zamieszkania i pracy dla wielu Polakéw. W Berlinie
mieszka obecnie 124 921 0s6b o polskim pochodzeniu (Lemanczyk, 2021). Stolica Nie-
miec jest takze miejscem zycia dla 3-4 tys. oséb bezdomnych z Polski (Wanat, 2018).
Do tego nalezy doliczy¢ kilka tysiecy dojezdzajacych do szkél i pracy (Szczepanski, 2016).
Waznym elementem relacji spolecznych obu miast jest przy tym tworzenie atrakcyjnych
nowych perspektyw zawodowych miejsc pracy (Madejski, 2021, 3 lipca). Do czynnikéw
przyciagajacych polskich pracownikéw do Berlina i jego okolic zaliczy¢ mozemy:

= atrakcyjne zarobki i warunki zatrudnienia,
= duza liczbe firm i miejsc pracy,

= niewielka odleglos¢,

= dobre skomunikowanie z obszarami Polski.

Szczecin jest wspolczesnie miejscem pracy dla ok. 2,5 tys. Niemcow. Niemcy w Szcze-
cinie pracuja w branzy budowlanej, porcie szczecinskim oraz centrach BPO. W miescie
od 1997 r. stacjonuja takze Zolnierze niemieccy wraz z rodzinami w ramach Wielonaro-
dowego Korpusu Pétnocno-Wschodniego NATO (Niemcy emigrujg..., 2021, 23 lipca).

Analizujgc rynki pracy po obu stronach granicy, mozna wysnu¢ wnioski, ze oba miasta
wykazuja wzajemne odzialywanie, z oczywistg przewaga chlonnego obszaru metropoli-
talnego Berlina. Zaréwno osoby o wysokich kwalifikacjach zawodowych, jak i o nizszych
kwalifikacjach, pochodzace z terendéw przygranicznych, moga znalez¢ atrakceyjne zatrud-
nienie po stronie niemieckiej. Szczecin staje si¢ przy tym atrakcyjny réwniez dla miesz-
kancow wschodniej czesci landu Meklemburgia-Pomorze Przednie z uwagi na znaczne
oddalenie jednostek administracyjnych (Landkreiss) od stolicy Schwerina i ambiwalent-
ny stosunek mieszkancéw landu do Berlina. Od kilku lat obserwowane jest tez zasiedla-
nie przygranicznych miejscowosci przez mieszkancéw pochodzacych z Obszaru Metro-
politalnego Szczecina. Praktyczny brak granic, relatywnie dobry dojazd i konkurencyjne
ceny nieruchomosci oraz korzysci zycia dwusystemowego po stronie niemieckiej przy-
ciagaja nowych mieszkancéw pochodzenia polskiego. Korzysci dwusystemowe polegaja
na relacji sity nabywczej polskich i niemieckich plac i cen oraz transferéw socjalnych, np.
emerytur, rent, zasitku rodzinnego tzw. kindergeld, a takze, co istotne, dwujezycznosci
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(Rudewicz, 2017). W wyniku procesu poszerzania si¢ obszaru funkcjonalnego Szczeci-
na poza granice panstwowe w 2012 r. powstala z inicjatywy samorzadowcéw regionéw
Meklemburgii i Pomorza Przedniego, Brandenburgii, wojewoddztwa zachodniopomor-
skiego oraz Stowarzyszenia Gmin Polskich Euroregionu Pomerania koncepcja Transgra-
nicznego Rozwoju Metropolitalnego Szczecina (TRMSZ). Projekt zostal uznany za jeden
z pieciu modelowych projektéw wspotpracy polsko-niemieckiej. Inicjatywa z biegiem lat
stracita nieco impet. W 2021 r., za sprawg pandemii, ktdra unaocznita obu stronom skutki
zamkniecia granic na pograniczu polsko-niemieckim, w Landtagu Meklemburgii-Pomo-
rza Przedniego odbylo sie posiedzenie dotyczgce metropolii szczecinskiej. Premier Landu
Manuela Schwesig, sekretarz stanu ds. Pomorza Przedniego Patrick Dahlemann (oboje
z SPD) oraz liderzy wspotrzadzacej CDU ztozyli projekt uchwaty zaktadajacej zintensy-
fikowanie wspolpracy z polskimi partnerami w ramach Szczecinskiego Obszaru Metro-
politalnego. Warto podkresli¢, ze jedng z wielu korzysci rozwoju TRMSZ w odniesieniu
do analizowanych relacji Berlin - Szczecin jest umocnienie si¢ tego obszaru i uatrakeyj-
nienie wobec oddzialywania gospodarczego Berlina oraz nadanie wigkszej rangi i prze-
wagi negocjacyjnej Szczecinowi, a takze terenom po stronie niemieckiej (Madejski, 2019).

Podsumowanie

Informacje i analizy poréwnawcze zawarte w artykule stanowia wstepny rekonesans
ztozonych relacji i probleméw badawczych oddzialywania na siebie Berlina i Szczecina,
miast, ktére taczyly niegdys wiezi wspdlnego systemu osadniczego i powiazania funke-
jonalne. Czlonkostwo obu krajow w UE, a takze w strefie Schengen staje sie powoli katal-
izatorem wzajemnej wspdlpracy i odbudowy relacji.

Istniejacy potencjal wspolpracy nie jest obecnie w pelni wykorzystywany. Uwarun-
kowane jest to stopniem rozwoju taczacej miasta infrastruktury transportowej, zwlaszcza
kolei posiadajacej przewage szybkosci nad transportem drogowym, a takze drég wodnych
- niskoemisyjnego i atrakcyjnego turystycznie oraz gospodarczo $rodka transportu. Ob-
szar Metropolitalny Szczecina i samo miasto ma szanse zaja¢ nalezne im miejsce na mapie
wspolpracy spoleczno-gospodarczej obszaréw transgranicznych. Nadgraniczne poloze-
nie stwarza mozliwoé¢ uzyskania przewag konkurencyjnych dla miasta i regionu. Wy-
obrazenie takiej wspdtpracy dla wielu osob w Polsce moze by¢ kontrowersyjne, wynikaé
z uprzedzen i poczucia zagrozenia tozsamosci narodowej, nie tylko wptywem kultury nie-
mieckiej, ale multikulturowoscia stolicy Niemiec. Warto ten punkt widzenia zastapi¢ bar-
dziej pragmatyczng wizja silnego ekonomicznie, polaczonego infrastrukturalnie i bardziej
konkurencyjnego transgranicznego obszaru metropolitalnego, ktérym ma szanse zosta¢
Szczecin. Obszaru czerpigcego inspiracje dla rozwoju z wzajemnych inicjatyw i wspotpra-
cy na polu gospodarczym oraz kulturowym. Blisko$¢ Berlina dla Szczecina miasta, regionu
o randze silnego obszaru metropolitalnego, niesie za soba dyfuzje informacji, przejawia-
jaca si¢ przejmowaniem wzorcow zachowan, stylu zycia, transferu wiedzy. W miejskiej
debacie publicznej dotyczacej rozwiagzan komunikacyjnych, ekologicznych, poziomu roz-
woju kultury, kapitatu spolecznego mieszkancédw, co wynika z obserwacji autoréw, Berlin
czesto stawiany jest jako wzor i punkt odniesienia. Omawiany w artykule proces konwer-
gencji obu osrodkéw przebiega relatywnie wolno, w kolejnych badaniach warto pochyli¢
sie nad problemem przyspieszenia tego procesu, analizy szans i zagrozen wynikajacych
zrozwoju Berlina i jego wigkszej dostepnosci z okolic Szczecina, rozwoju oferty kulturalnej
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i turystycznej, poprawy warunkow zycia w Szczecinie, otwartosci i tolerancji jego miesz-
kancéw wobec obcokrajowcdw, a takze kwestii tozsamosci mieszkancow Szczecina.
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