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Infrastruktura a rozwoj przedsi¢biorczosci

Konkurencyjnos$¢ przedsigbiorstw, rozumiana jako zdolno$¢ do osiagania przewagi konku-
rencyjnej, czyli nieustannego dodawania warto$ci przez przedsigbiorstwo, jest w przewazajacej
czesci dziatalnosci gospodarczej warunkowana przez ich lokalizacjg. Wybierajac lokalizacjg wta-
snej firmy, okreslamy jej potozenie wobec zasobow i srodkow produkcji oraz rynkow zbytu, czyli
decydujemy o kosztach pozyskania, kosztach produkcji, okreslamy koszty pokonania odlegto-
sci do rynku zbytu.

Sposrod wielu czynnikow lokalizacji podmiotéw gospodarczych 1 ustugowych niezmiennie
najistotniejsza role spetnia infrastruktura techniczno-ekonomiczna. Nalezy pamigtac, ze znacze-
nie poszczegdlnych systemoéw infrastrukturalnych zmienia si¢ wraz z postgpem technicznym
1 technologicznym, przemianami spoteczno-gospodarczymi oraz tempem rozwoju poszczegol-
nych regionéw.

Wspodlczesna gospodarka oparta jest na nowoczesnych systemach infrastrukturalnych, wérod
ktorych dominujaca pozycj¢ zajmuje system transportu (autostrady, szybka kolej, transport lot-
niczy, telekomunikacja) oraz komputeryzacja, technologie informacyjne, infrastruktura eduka-
cyjna, infrastruktura prawna, infrastruktura obstugi biznesu.

Z punktu widzenia rozwoju przedsigbiorczo$ci waznym zagadnieniem jest nie tylko poten-
cjat ilo$ciowy infrastruktury (dlugos¢, gestosc), ale przede wszystkim jako$¢ systemow, nieza-
wodnos$¢ dziatania, dostgpno$¢ ustug infrastrukturalnych. Z punktu widzenia funkcjonowania
podmiotéw gospodarczych i ustugowych istotne znaczenie maja ocena i analiza funkcji syste-
moéw infrastruktury.

Funkcja transportowa infrastruktury

Funkcja transportowa infrastruktury realizowana jest przez urzadzenia sieciowe, ktore umoz-
liwiaja przemieszczanie si¢ ludzi, rzeczy (fadunkow), przesytanie energii i informacji na obsza-
rze metropolii oraz mi¢dzy metropolia a obszarem zewngtrznym (powiazania mi¢dzynarodowe
1 globalne). Do przedmiotowego zakresu infrastruktury spetniajacej funkcje transportowe zali-
czono takze $rodki transportowe petniace te funkcje, urzadzenia punktowe o charakterze trans-
formacyjno-przesylowym i produkcyjnym. Obiekty transformacyjno-przesytowe i produkcyjne
infrastruktury sa $cisle zespolone z urzadzeniami sieciowymi'; stanowiac z nimi funkcjonalna
calos¢, realizuja w pelni funkcjg transportowa. Tak zespolony system infrastruktury ze wzgle-
déw technicznych ekonomicznych i konsumpcyjnych najpeiniej realizuje omawiana funkcje.
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Na uwagg zastuguje to, ze w wyniku postepu technicznego i technologicznego urzadzenia
infrastruktury techniczno-ekonomicznej realizujace funkcj¢ transportowa charakteryzuja si¢
nowym wymiarem. Nalezy je klasyfikowa¢ z punktu widzenia zasiggu oddzialywania, nowo-
czesnosci 1 wykonywanej pracy.

Ze wzgledu na zasieg oddziatywania wyrozniamy infrastrukturg wewngtrzng 1 zewngtrzna
metropolii. Infrastruktura wewngtrzna to infrastruktura komunalna i specjalistyczna (np. zakta-
dow produkcyjnych). Infrastruktura zewnetrzna, okreslajaca range metropolii, dzieli si¢ na in-
frastrukturg o zasiggu krajowym?, migdzynarodowym? i globalnym.

Ze wzgledu na zawansowanie technologiczne wyrdzniamy infrastrukturg tradycyjna i no-
woczesna.

Wspotczesnie wzgledy techniczne 1 technologiczne pozwalaja na rozprowadzanie niektorych
no$nikow energii i informacji inaczej niz za pomoca sieci (np. energia elektryczna — akumulatory,
energia cieplna — baterie stoneczne). Aspekt ekonomiczny infrastruktury sprawia, ze wzgledy
ekonomiczne kaza niektore produkty rozprowadzaé za pomoca sieci, jakkolwiek transport np.
w zbiornikach czy pojemnikach bytby mozliwy. Odnosi sig to do ropy naftowej, gazu i wody.
Migdzy innymi ze wzgledow ekonomicznych telefonia komoérkowa wypiera przesytanie informa-
cji za pomoca telefonii przewodowej. Proces ten wywolany postgpem naukowo-technicznym
generuje nowe systemy infrastruktury. Obecnie, zwlaszcza w systemie taczno$ci, obserwujemy
powolne zanikanie widocznych elementdéw tego systemu na rzecz elementéw niewidocznych
(telefonia przewodowa widoczna jest zastgpowana przez potaczenia satelitarne). Decyduja
o tym wzgledy ekonomiczne 1 techniczne. Wzgledy ekonomiczne wskazuja na to, ze budowa
infrastruktury jest kapitatlochtonna, a wigc systemy infrastruktury powinny by¢ nowoczesne
i pracowac jak najefektywniej*. Wzgledy techniczne sprawiaja, ze ustugi realizowane przez infra-
strukturg nowej generacji sa jakosciowo konkurencyjne. Z kolei wzgledy konsumpcyjne kaza
budowac urzadzenia niezawodne, ktdre zapewnig staty doptyw wody, gazu, energii elektryczne;,
ich stata dostepnos¢ dla wszystkich odbiorcow, beda reagowac na szczytowe zapotrzebowanie.

Z tego punktu widzenia urzadzenia sieciowe infrastruktury mozna podzieli¢ na widoczne (np.
transport drogowy, kolejowy, zegluga,) 1 niewidoczne (np. taczno$¢ satelitarna, telefonia bez-
przewodowa, internet).

Ogodlnie mozna stwierdzi¢, ze urzadzenia sieciowe stuzace do przesyltania $cisle okreslonych
dobr sa w pewnym sensie substytutami drég ladowych lub wodnych, ktére sa mato przydatne
lub nieprzydatne do transportu pewnych wyrobdw. Substytucyjnos¢ urzadzen sieciowych in-
frastruktury widoczna jest takze w nazewnictwie — linia kolejowa, linia drogowa, infolinia, info-
strada, szlak wodny, kanat radiowy, kanat telewizyjny, kanat wodny, pasmo itp. Nalezy podkreslic,
ze $ciste powiazanie tych sieci z odpowiednimi urzadzeniami punktowymi o charakterze pro-
dukcyjnym wystepuje dlatego, ze kazda z tych sieci umozliwia przesytanie tylko jednego
dobra. Tym wlasnie r6znia si¢ one od drég ogodlnego przeznaczenia.

Funkcja aktywizujaca infrastruktury

Z punktu widzenia spetniania funkcji aktywizujacej, infrastrukturg nalezy rozpatrywac jako
zespot urzadzen determinujacy ksztaltowanie si¢ obszarow metropolitalnych. W praktyce
planowania przestrzennego powszechna jest teza, ze inwestycje infrastrukturalne powinny by¢
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pierwotne w stosunku do inwestycji produkcyjnych i osadniczych. Oznacza to, ze rozwdj obsza-
roéw metropolitalnych determinowany jest rozmieszczeniem przestrzennym infrastruktury i jej
zdolno$ciami ustugowymi (potencjatem). Oznacza to rowniez, ze wspdtzaleznos¢ funkcjonalna
migdzy systemem infrastruktury techniczno-ekonomicznej a rozwojem uktadow osadniczo-
produkcyjnych nie zawsze jest mozliwa do realizacji, czgsto ze wzgledu na ograniczone §rodki
finansowe lub btedy planistyczne. Czgsto obserwujemy zjawisko asymetrii rozwoju systemow
infrastruktury, ich nowoczesnosci w stosunku do rozwoju przestrzennego metropolii; dyshar-
monia ta jest widoczna na obrzezach metropolii. Tereny zewngtrzne metropolii sa gorzej wyposa-
zone w infrastrukture, czgsto ustugi realizowane sa tam w niepetnym zakresie. Konsekwencja sa
gorsze warunki zycia, co skutkuje narastaniem frustracji i ostabianiem si¢ poczucia tozsamosci
lokalnej. Niepetna oferta funkcji realizowanych przez infrastrukture jest przyczyna gorszej pozycji
konkurencyjnej obszaru metropolitalnego lub jego czesci. Przejawem tego sa bariery w prowa-
dzeniu dziatalnosci gospodarczej, relokalizacja tej dziatalnos$ci, ostabienie aktywnos$ci inwesty-
cyjnej. Z kolei dobrze rozwinigta i nowoczesna infrastruktura jest nosnikiem rozwoju gospodarczego,
przyczynia si¢ do wzrostu atrakcyjnosci lokalizacyjnej, sprzyja imigracji ludnosci, ksztaltuje baze
ekonomiczna miejsca, w ktorym wystgpuje. Wspotzaleznos$¢ potencjatu infrastruktury i procesow
rozwoju spoteczno-gospodarczego zawsze zwigksza popyt na ustugi infrastrukturalne, szcze-
gblnie na nowoczesne ustugi wynikajace z rosnacych dochodéw osobistych ludnosci i skali
naplywu kapitatu, a to w konsekwencji wymaga ciagtej jej rozbudowy.

Wiaczenie sig polskiej gospodarki w procesy globalizacji stawia nowe wyzwania wobec
inwestycji infrastrukturalnych, co powinno sprzyja¢ podnoszeniu konkurencyjnosci polskich
metropolii. Upodobnianie si¢ polskiej gospodarki do gospodarek krajow ,,starej” Unii Europe;j-
skiej w zakresie powszechnosci korzystania z ustug infrastrukturalnych i ich wysokiej jako$ci
jest trudne. Wymaga wielu dziatan planistycznych, szczegdlnie konstrukcji racjonalnych pla-
noéw przestrzennego zagospodarowania gmin, miast, metropolii, a takze ogromnych naktadow
inwestycyjnych. Systemy infrastruktury techniczno-ekonomicznej, ich nowoczesnos¢, decy-
duja o atrakcyjnosci lokalizacyjnej polskiej przestrzeni gospodarczej. Niedorozwoj systemu trans-
portu, brak nowoczesnych drég szybkiego ruchu i autostrad sprawiaja, ze inwestorzy zagraniczni
lokalizuja inwestycje np. w Stowacji i Czechach.

The Role of Technical and Economic Infrastructure
in the Development of Enterprise

The research into the development of enterprise shows that one of the most important factors
affecting its development is infrastructure. Its features help to activate the ‘peripheral’ regions
and accelerate the process of restructuring and modernization. The systems which play a major
role in developing individual business are modern transport and communication systems, the
banking system, the financial and legal counseling system.



