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Etykaiedukacja a bezpieczenstwo ruchu drogowego

Problematyka edukacji dla bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) nabiera coraz wigkszego
znaczenia ze wzgledu na utrzymywanie si¢ wysokiej liczby wypadkow drogowych. Osobie szko-
lonej (uczniowi) razem z wiedza winny by¢ przekazywane zasady etyki. Potaczenie wiedzy 1 etyki
powinno doprowadzi¢ do uksztattowania bezpiecznej 1 zyczliwej postawy wobec innych uczest-
nikow ruchu drogowego. Chodzi zatem o przypomnienie (a moze ponowne wprowadzenie) zasad
etycznych w przedsigbiorczych dziataniach na rzecz BRD. W tym celu przypomnijmy definicje
przedsigbiorczosci w BRD oraz etyki.

Przedsigbiorczo$¢ w bezpieczenstwie ruchu drogowego to wszelkie dzialania zmierzajace do
jego poprawy (Ozdzynski 2006). Chodzi jednak o takie dziatania, ktore sa zgodne z przyjgtymi
normami etycznymi.

Etyka (z greckiego éthikos — zwyczajny; éthos — obyczaj, zwyczaj):

* jestto ogodt ocen i norm moralnych w danej epoce 1 zbiorowosci spotecznej lub konkretny ich
system, tzn. moralnos¢,

* s to oceny, normy, zasady i ideaty okreslajace poglady, zachowania i dziatania uwazane za
wlasciwe (opracowanie na podstawie: Smolski R., Smolski M., Stadtmiiller 1999).

Z powyzszych twierdzen wynika, ze pod pojgciem etyki dziatan przedsigbiorczych w bezpie-
czenstwie ruchu drogowego nalezy rozumie¢ te dziatania, ktore sa zgodne z przyjgtym zespotem
norm, ocen moralnych i zasad prowadzacych do zachowania bezpieczenstwa wszystkich jego
uczestnikow.

Dziatania przedsigbiorcze w edukacji dla BRD prowadzone sa przez okreslona grupg zawodo-
wa, tzn. nauczycieli wychowania komunikacyjnego, instruktorow nauki jazdy 1 egzaminatoréw.
Totez ogdlne pojecie etyki nalezy zastapi¢ wezszym pojeciem etyki zawodowej. Popularna En-
cyklopedia Powszechna z 1999 r. definiuje to pojecie nastgpujaco:

,,Btyka zawodowa, deontologia, zbiér norm moralnych okreslajacych postgpowanie przedsta-
wicieli danego zawodu. Etyka zawodowa przybiera czgsto forme kodeksu etycznego danego
zawodu, opisujacego akceptowany spotecznie ideat”. Ta definicja zawiera specyficzne, kierun-
kowo poglebione wymagania bedace kryterium wykonywania okreslonego zawodu. Tak rozu-
miana etyka zawodowa nie reprezentuje moralnosci odmiennej od funkcjonujacej w danym
spoleczenstwie. Stanowi form¢ wyrazu jej praktycznego zastosowania. Etyka obejmuje szereg
obszaréw majacych istotny wplyw na BRD: obszar edukacji, obszar srodkéw transportu (pro-

zostang omowione dziatania etyczne w obszarach edukacji i sSrodkow transportu.
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W obszarze edukacji za postawg etyczna kandydata na kierowce odpowiedzialni sa nauczy-
ciel wychowania komunikacyjnego i instruktor. Dlatego od instruktora wymaga si¢ wiedzy i umie-
jetnosci nauczania, taktu 1 odpowiedzialnosci za ksztattowanie wtasciwej postawy osoby szkolonej
jako uczestnika ruchu drogowego, od instruktora i egzaminatora za$ wymaga si¢ poczucia odpo-
wiedzialno$ci za podejmowane decyzje stuzace dobrze przyszlym kierowcom. Oczekuje si¢ zatem
postepowania zgodnego z ogolnie przyjetymi normami etycznymi. Lekcewazenie lub niedbate
przekazywanie wiedzy i norm etycznych z zakresu BRD prowadzi zwykle do zwigkszenia liczby
wypadkow.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce
W 2006 r. w Polsce miato miejsce prawie 47 tys. wypadkow drogowych, w ktorych zgingly
5243 osoby, 59 123 0s6b zostato rannych, ofiarami staty si¢ zatem 64 364 osoby (tab. 1).

Tab. 1. Wypadki drogowe i ich skutki w 2006 r.

2006 2005 Réznica

Wypadki 46 876 48 100 ~1224 (-2,6%)
Zabici 5243 5444 201 (-3,7%)
Ranni 59 123 61 191 2068 (-3,4%)

Zrodto: Sprawozdanie Stan bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakre-
sie w 2006 r.
http://www.krbrd.gov.pl/krajowa%20rada%20brd/sprawozdania/2006/2006.htm, lipiec 2007 r.

Oznacza to drugie miejsce Polski w Unii Europejskiej, za Wiochami, ale to kraj majacy 70 mln
ludnosci 1 bardziej zmotoryzowany. W Hiszpanii, porownywalnej z Polska pod wzgledem liczby
ludnosci, zgingto w tym czasie 3699 osob. Co piaty kierowca w Polsce nie zapina paséw bezpie-
czenstwa, a co dziesiaty wypadek spowodowany jest przez pijanego kierowce. Niestety, liczba
pijanych kierowcow ciagle wzrasta—w 2006 r. policja zatrzymata az 200 tys. pijanych kierowcow.
Bezpieczenstwo na polskich drogach poprawia si¢ zbyt wolno — liczba zabitych w ostatnich
latach spadta o 3,7% (we Francji od 2001 r. — 0 42%). Powolny wzrost bezpieczenstwa zostat
nagle zahamowany. Migdzynarodowa Federacja Samochodowa oglosita, ze w ciagu pierwszych
szesciu miesigcy 2007 r. liczba wypadkow ze skutkiem $miertelnym w Polsce wzrosta az o 17,4%.
Z danych policji wynika, ze od stycznia do sierpnia zgingty 3452 osoby, o 440 wigcej niz rok
wcezesniej. Pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego znalezliSmy si¢ wigc na ostatnim
miejscu wrod nowych cztonkéw Unii Europejskiej (Czechy — wzrost o 17%, Stowenia — wzrost
0 12%). Najtragiczniejsze statystyki w catej Unii maja Dania i Finlandia, gdzie liczba $§miertelnych
wypadkow wzrosta o ponad 40%. Wsrdd przyczyn eksperci wymieniaja przede wszystkim...
dobra pogodg. Pozostale przyczyny to:

* niebezpieczne zachowania uczestnikoOw ruchu drogowego, jak:

— nadmierna predkos¢,

— nieprzestrzeganie przepisoOw ruchu drogowego,

— brak poszanowania praw innych uczestnikoéw ruchu;
 nieefektywny system bezpieczenstwa ruchu drogowego w zakresie:

— edukacji,

— szkolenia i egzaminowania kierowcow i kandydatéw na kierowcow,

— nadzoru nad ruchem drogowym,
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wymiaru sprawiedliwosci,
— ratownictwa na drogach,
— pomocy ofiarom wypadkow.

Charakterystyczne dla Polski sa: wciaz stabo rozwinigta infrastruktura drog, zty stan technicz-
ny pojazdow 1 bardzo wysoki wskaznik zabitych na 100 wypadkéw (Srednio 12—13 oséb, ale np.
w woj. podlaskim az 18). W krajach europejskich mtodzi kierowcy stanowia 10% populacji, ale az
25% ofiar wypadkow. Te liczby — oraz ogromne spoteczne, ekonomiczne 1 ludzkie konsekwencje,
jakie reprezentuja — wymagaja nadania temu problemowi odpowiedniego priorytetu i podejmo-
wania intensywnych dziatan w dziedzinie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Do naj-
wazniejszych naleza dziatania w dziedzinie edukacji kierowcow, zwtaszcza mtodych. Powinny
one zosta¢ wsparte etyka.

Etyka w dzialaniach edukacyjnych na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego

Do priorytetow w dziedzinie edukacji naleza dziatania: dydaktyczne, wychowawcze 1 opiekun-
cze. Wazna misja edukacji jest ksztatcenie bezpiecznych postaw oraz odpowiedzialnosci w prze-
strzeganiu prawa, w tym prawa o ruchu drogowym. Powinno si¢ nia obja¢ jednoczesnie cata
populacje dzieci 1 mtodziezy, a takze rodzicow, opiekundw i nauczycieli. Najwigkszy wptyw na
ksztaltowanie postaw, w tym postawy w BRD, maja dom rodzinny 1 srodowisko, nast¢pnie
instruktor nauki jazdy w OSK oraz egzaminator w wojewodzkim o$rodku ruchu drogowego. Nie
bez znaczenia sa normy ukryte w konstrukcji pojazdu i jego pdzniejszym serwisowaniu.

Etyczny instruktor nauki jazdy

Instruktor nauki jazdy to trudny 1 niebezpieczny zawod nauczycielski. Sktadaja si¢ nan: odpo-
wiedzialno$¢ prawna i odpowiedzialno$¢ moralna za postgpowanie zgodne z normami spotecz-
nymi i etyka zawodowa. Instruktor jako nauczyciel dysponuje wieloma srodkami oddziatywania,
z ktorych najwazniejszym jest postgpowanie osobiste 1 wlasny wzorzec. Nauczyciel powinien mie¢
bardzo dobre przygotowanie merytoryczne w zakresie nauczanego przedmiotu, rozlegla wiedzg
0g6lna oraz odpowiednie przygotowanie pedagogiczno-metodyczne 1 powinien by¢ wzorem
gloszonych wartosci. Jednoczes$nie musi on pamigtac, ze znajduje si¢ pod ustawiczna kontrola
swoich uczniéw, a kazde jego potknigcie jest natychmiast dostrzegane i komentowane. Od kom-
petencji zawodowych nauczyciela 1 od stosunku uczniéw do nauczyciela, od jego autorytetu,
zaleza efekty pracy wychowawczo-dydaktycznej. Autorytet nauczyciela powinien by¢ uznany,
wybrany i zaakceptowany przez wychowankdw ze wzgledu na jego wiedzg, kompetencje, a przede
wszystkim cechy moralne. Nauczyciel powinien respektowac trudnosci pojawiajace si¢ w proce-
sie szkolenia, wyrazajace si¢ oporami, zmgczeniem, zniechgceniem, i powinien szanowac prywat-
nos¢ osoby szkolonej. Dlatego instruktor w swojej pracy powinien uwzgledni¢ skromnos¢,
dyskrecjg, poczucie odpowiedzialnosci. Miara etyki w wychowaniu jest odpowiedzialno$¢ za
ucznia — osobg szkolona, za jego rozwdj i1 dobro, 1 w konsekwencji — za jego dojrzatos¢, w tym
dojrzatos¢ do swiadomego uczestnictwa w ruchu drogowym jako kierowcy. Wychowanie bo-
wiem, takze wychowanie dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym, juz z samej istoty jest dziatal-
noscia etyczna, w przeciwnym wypadku przestaje by¢ wychowaniem. Mdwiac o etyce zawodu
nauczyciela, nie mozna pomina¢ norm moralnych regulujacych wspotprace 1 wspolzycie w ze-
spotach nauczycielskich. Warunkiem powodzenia w pracy wychowawczej jest utrzymanie wta-
sciwej atmosfery w gronie nauczycielskim. Wazna jest dbato$¢ o autorytet zawodu, aby jego
dobra stawa, ktora podtrzymujemy na zewnatrz, znajdowata pokrycie w rzeczywistosci, a mig-
dzy nauczycielami panowaty szacunek 1 zyczliwos¢. Konflikty szybko przenikaja do mtodziezy
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1 $Srodowiska, obnizajac prestiz zespotu nauczycielskiego i efekty jego pracy. Kazdy nauczyciel
powinien mie¢ §wiadomos$¢ wlasnych niedociagni¢é, utomnosci, wad zawodowych.

Proces ksztatcenia konczy sig¢ zwykle egzaminem sprawdzajacym efekty pracy nauczyciela
Z uczniem.

Etyczny egzaminator kandydatow na kierowcow

Egzaminator to, podobnie jak instruktor nauki jazdy, nauczyciel-wychowawca. Mozna zatem
stwierdzi¢, Zze wymagania etyczne zawodu nauczyciela dotycza takze egzaminatora. Jednak reali-
zacja zadan wychowawczych egzaminatora odbywa si¢ inaczej niz realizacja zadan wychowaw-
czych instruktora nauki jazdy. Zadania te sa realizowane w trakcie egzaminu panstwowego.
Egzaminator i zdajacy spotykaja si¢ po raz pierwszy na egzaminie praktycznym (czg$¢ teoretycz-
na bywa czasem prowadzona przez innego egzaminatora). W czasie egzaminu trwajacego okoto
40 minut egzaminator musi oceni¢ technike jazdy, wiedze 1 umiejetnos¢ praktycznego jej zastoso-
wania w ruchu drogowym oraz og6lne predyspozycje kandydata na kierowcg. Egzaminator jako
nauczyciel musi mie¢ dobra znajomos¢ zagadnien psychologii i dydaktyki, dobre przygotowanie
merytoryczne w zakresie przeprowadzanych egzaminow oraz rozlegla wiedzg ogdlna i, podobnie
jak instruktor, by¢ wzorem gltoszonych wartosci. Egzaminator jako nauczyciel dysponuje wie-
loma $rodkami oddziatywania, z ktorych najwazniejszymi sa postgpowanie i wtasny wzorzec.
Kompetencje zawodowe, postgpowanie oraz wlasny wzorzec tworza wizerunek, od ktorego
zaleza efekty pracy. Tak rozumiane pojegcie etyki zawodowej mozna okresli¢ jako etyke w bez-
pieczenstwie ruchu drogowego. Etyke mozna roéwniez rozumie¢ jako rzetelne oraz uczciwe
wykonywanie zadan przez wszystkie podmioty, zgodnie z ogdlnie przyjetym zespotem norm
1 ocen moralnych okreslajacych postgpowanie przedstawicieli danego zawodu. Dziatania te zmie-
rzaja do poprawy BRD.

Stowarzyszenia

Nie od dzi$ wiadomo, Ze samotna promocja zachowan etycznych odnosi niewielki skutek.
Zwycigska walke o etyke mozna prébowac stoczy¢ jedynie wtedy, kiedy jest mozliwe oparcie jej
na zorganizowanej strukturze — stowarzyszeniu lub organizacji zawodowej. Z tego powodu
instruktorzy i egzaminatorzy tworza liczne stowarzyszenia o zasiggu lokalnym i krajowym. Przy-
ktadem moze by¢ ptockie Stowarzyszenie Wtascicieli i Instruktorow Osrodkow Szkolenia ZRY W.
Jest to stowarzyszenie o zasiggu lokalnym, nalezace jednoczesnie do Polskiej Federacji Stowa-
rzyszen Szkot Kierowcow, dajacej mozliwo$¢ wymiany doswiadczen na forach krajowym 1 mig-
dzynarodowym. Przynalezno$¢ do grupy o preferowanych pozytywnych wzorcach postaw
1 zachowan powinna by¢ zrodtem korzysci psychicznych (poczucie wlasnej warto$ci, poczucie
bezpieczenstwa), spotecznych (awans w ocenie spotecznej — zaufanie, domniemanie kompeten-
cji), zawodowych (wymiana doswiadczen, informacji, lobbing, szkolenia), materialnych (certyfi-
kat kompetencji, znizki, odpisy podatkowe). Niestety, pewnych postaw 1 zachowan nieetycznych
nie da si¢ catkowicie wyeliminowac za pomoca wytacznie narzedzi prawnych. Zagadnienia etycz-
ne wchodza znacznie gigbiej w sfer¢ moralno$ci niz moze to zrobi¢ prawo w swoim jezyku,
operujacym ciagiem pojec: hipoteza — dyspozycja — sankcja. Na marginesie: takze przestgpczos¢
jestuznawana za zjawisko niemozliwe do catkowitej eliminacji. Na przyktad, jednym z przejawow
zachowan nieetycznych jest korupcja. Mozna z nia walczy¢, stosujac trzy potaczone sposoby:
pierwszy to dobre, ,,szczelne” prawo, sprawny 1 skuteczny aparat §cigania oraz niezawisle, do-
brze funkcjonujace sadownictwo; drugi to jasne, proste i jednoznaczne procedury, jasnosé
struktur, system doboru kadr, doskonalenia, szkolenia, awansowania, $ciezki kariery, system
kontroli wewngtrznej; trzeci to dobry przyktad elit i rodzicow, wychowywanie z rownoczesnym
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ksztatlceniem w szkotach, jednoznacznie wyrazany przez liderow zycia publicznego poglad, ze ko-
rupcja jest ztem, na ktore nie ma i nie bedzie zgody (Baster 2007). Dlatego stowarzyszenia powinny
odgrywac istotna rol¢ w ksztatltowaniu postaw etycznych instruktoréw 1 egzaminatorow. Zalezy to
jednak od charakteru i zasiggu organizacji 1 jej miejsca w otoczeniu zycia publicznego.

Etyka srodkow transportu
W tej dziedzinie nalezy wyrdzni¢ kategorie: etyka producenta pojazdow samochodowych
oraz etyka serwisu.

Etyka producenta pojazdow samochodowych

Wspoélczesne samochody sa efektem ponad 100 lat dociekan tworczych i osiagniecC tysiecy,
czgsto genialnych, inzynieréw i wynalazcoéw oraz badan prowadzonych przez setki zespotow
naukowych. W efekcie powstat produkt prawie doskonaty pod wzgledem technicznym. Jednak
nie mozna rozpatrywac jakosci konstrukcji samochodu w oderwaniu od skutkéw jego uzytkowa-
nia, zwlaszcza ze maja one ogromny wptyw na czlowieka i srodowisko. Jednym z istotnych
zagadnien zwiazanych z cztowiekiem jest jego bezpieczenstwo w czasie uzytkowania samocho-
du. Powszechnie znane sa zatrwazajace dane mowiace o ilosciowych i jakosciowych skutkach
wypadkow drogowych. Prawdopodobnie nikogo nie trzeba dlugo przekonywac¢ o waznosci
problematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego i koniecznosci budowania samochodéw bez-
piecznych.

Ruch samochodu charakteryzuja state i zmienne parametry: predkosc i kierunek jazdy. O para-
metrach ruchu decyduje zespdt wzajemnie powiazanych czynnikdw tworzacych system: kierowca
(K) —samochdd (S) — otoczenie (O).

Ryc. 1. Ukfad: kierowca — samochdd — otoczenie

e

/ \

Zrodto: opracowanie autora na podstawie W. Sitka 2002.

W odniesieniu do pojazdu bezpieczenstwo okresla si¢ jako (wedtug: autoEXPERT, 1/2002):
,ceche konstrukcji samochodu oceniang wedtug dwoch podstawowych kryteriow:

* bezpieczenstwo czynne (zachowanie si¢ w krytycznych sytuacjach na drodze, skutecznosé
uktadu hamulcowego i kierowniczego, pole obserwacji z miejsca kierowcy, jakos¢ o§wietlenia
oraz tatwos$¢ obstugi elementow sterujacych);

* bezpieczenstwo bierne (zachowanie nadwozia podczas kolizji drogowych, ochrona zbiornika
paliwa przed pozarem, pasy bezpieczenstwa, poduszki powietrzne, zagldwki i inne elementy
wyposazenia wngtrza chroniace podréznych podczas wypadku)”.

Obecnie pojgceie ,,bezpieczny samochod” nalezy rozumie¢ znacznie szerzej; do glownych
kryteridw bezpieczenstwa trzeba dotaczy¢ inne wazne kryteria, jak: bezpieczenstwo ekologiczne,
bezpieczenstwo powypadkowe, bezpieczenstwo percepcyjne oraz bezpieczenstwo prewencyj-
ne i konstrukcyjne (ryc. 2).
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Ryc. 2. Kryteria bezpieczenfstwa samochodu
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Zrédto: opracowanie autora na podstawie Talarczyk 2001; autoEXPERT, 1/2002; Encyklopedia samo-
chodowa.

W przedstawionej wyzej krotkiej charakterystyce kryteriow bezpieczenstwa pojazdu zawarte
sa w sposoOb posredni lub bezposredni normy etyczne poszczegdlnych grup zawodowych zwia-
zanych z jego produkcja. Rozwiazania konstrukcyjne w danej grupie pojazdow sa takie same,
ro6znia si¢ jedynie wygladem, zatem i normy etyczne, na podstawie ktorych powstaty, sa bardzo
podobne. Czotowi producenci analizuja przyczyny wypadkéw drogowych, a wyniki analiz sa
podstawa badan numerycznych systemow bezpieczenstwa pojazdu. Na ich z kolei podstawie
opracowywane sa — w formie dyrektyw — wymagania dotyczace budowy ,,bezpiecznych” pojaz-
dow 1 ich eksploatacji, ktorych celem jest ochrona uczestnikéw ruchu drogowego.

Etyka serwisu
Zapobieganie przyczynom jest bardziej skuteczne od walki ze skutkami. Dotyczy to zar6wno
medycyny (profilaktyka przed leczeniem) i prawa (prewencja przed egzekucja), jak i wielu innych
dziedzin zycia, takze eksploatacji i naprawy pojazdow. Wage profilaktyki doceniaja przede wszyst-
kim producenci aut, tworzac sie¢ stacji serwisowych. W celu zapewnienia wysokiej jakosci
ustug podejmowane sa dziatania w kilku kierunkach:
+ stosowanie wysokiej jakosci narzedzi 1 sprzgtu do kompleksowej diagnostyki, obstugi i1 na-
prawy pojazdow, zgodnie z przyjetymi standardami;
» wspolpraca z klientem w zakresie oceny stanu technicznego samochodu, zakresu wykonywa-
nych napraw oraz ich catkowitego kosztu;
» cykliczne szkolenia uaktualniajace i poglebiajace kwalifikacje zawodowe pracownikow.

Przedstawione kierunki dziatan zawieraja normy etyczne zawodu mechanika pojazdow samo-
chodowych, oparte na ogodlnie przyjetych zasadach etycznych. Te normy, realizowane poprzez
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prawidlowe wykonywanie czynnosci obstugowych, pomoga zachowa¢ poprawny stan tech-
niczny pojazdu, a zatem i bezpieczenstwo jazdy. Jednak i tu zdarzaja si¢ zachowania nieetyczne,
do ktérych nalezy zaliczy¢ pobieranie oplat za czynnosci niewykonane podczas przegladu lub
naprawy. Nieswiadomy tej sytuacji klient porusza si¢ pojazdem niesprawnym, co naraza go na
niebezpieczenstwo utraty zdrowia, a nawet zycia. Czg$¢ uzytkownikéw zaniedbuje wykonywa-
nie podstawowych czynnosci obstugowych, dokonujac napraw tylko wtedy, gdy pojazd ule-
gnie uszkodzeniu.

Podsumowanie

Zadajemy sobie pytanie: Czy mozna mowic o etyce w bezpieczenstwie ruchu drogowego?
Wsrod rozmaitych definicji etyki zawsze powtarza si¢ stwierdzenie o zespole norm i1 wartosci
moralnych uznanych w danej zbiorowos$ci. Uczestnicy ruchu drogowego to tez zbiorowos¢,
zatem 1 tu nalezato ustali¢ normy postgpowania. Musza to by¢ normy powszechnie akceptowane
1zgodne z ogoblnie przyjetymi normami etycznymi. Taka umowa, zawarta w 1968 r. w Wiedniu
przez wiele panstw, w tym Polskg, zwana jest Konwencja Wiedenska o Ruchu Drogowym. Przy-
stapienie do tego porozumienia wymagato zmian wielu dotychczasowych norm etycznych w kra-
jach sygnatariuszach konwencji oraz takiego sformutowania przyj¢tych zasad, by byty one zgodne
znormami etycznymi uznawanymi w kazdym z krajow sygnatariuszy. Konwencja umozliwita m.in.
ujednolicenie:
 zasad poruszania si¢ pojazdow i pieszych,
* systemu szkolenia i egzaminowania kandydatow na kierowcow,
* systemu budowy oraz serwisowania pojazdow,
* systemu budowy drog oraz infrastruktury drogowe;.

Omowione zmiany uwzgledniaja normy etyczne obowiazujace w danym kraju bedacym jedna
z umawiajacych si¢ stron, jakkolwiek niektore z nich musiaty ulec modyfikacji lub catkowite;
zmianie. Takim przeobrazeniom ulegt np. sposob ubierania si¢ i zachowania pieszych (coraz
czes$ciej nosza oni jasne ubrania i elementy odblaskowe). Przemiana jest bardzo powolna, ale si¢
odbywa. Niestety, takiej pozytywnej przemiany nie dostrzega si¢ w przejawach innych nieetycz-
nych zachowan, np. korupcji. Zbyt cz¢sto w pogoni za pieniadzem ginie z oczu podstawowy cel:
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Pogon za zyskiem prowadzi do
skracania cyklu szkolenia 1 ograniczania go do czgsci praktycznej, do blgdow w szkoleniu oraz
do braku checi samodoskonalenia sig instruktoréw nauki jazdy. W tej sytuacji osoba szkolona
uzyskuje niepetlne wyksztatcenie, co skutkuje wzrostem zagrozenia bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego. Osoby, ktére dawno temu ukonczyty szkolenie z zakresu BRD, nie uzupetniaja wiedzy
samodzielnie. Media informuja o nowinkach technicznych i o skutkach wypadkéw drogo-
wych, ale brak programoéw edukacyjnych z zakresu BRD. Nalezy zatem jak najszybciej podjac
nastepujace dzialania:
+ systemowe doskonalenie nauczycieli koordynujacych wychowanie komunikacyjne w szko-
tach podstawowych i gimnazjach, z uwzglednieniem potrzeb kadrowych i merytorycznych;
* wprowadzenie obowiazkowego szkolenia z zakresu BRD w szkotach ponadgimnazjalnych,
niezaleznie od kierunku;
» wprowadzenie cyklicznego, obowiazkowego szkolenia uzupehiajacego wiedze¢ z zakresu BRD
dla wszystkich kierowcow;
* promocja nowych pomocy i materiatéw edukacyjnych;
* rozwdj wspolpracy szkot z organizacjami pozarzadowymi, instytucjami samorzadowymi, $ro-
dowiskiem lokalnym —na rzecz BRD;
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» produkcja i promocja w mediach wigkszej liczby programéw edukacyjnych z zakresu BRD,
przeznaczonych dla ré6znych grup wiekowych;

* wzmocnienie spotecznej §wiadomosci nieuchronnosci kary za nieprzestrzeganie przepisow
ruchu drogowego, poprzez przyspieszenie dziatan penalizacyjnych' i wykorzystanie w wigk-
szym stopniu sankcji okreslonych prawem,;

» unowocze$nienie nawierzchni droég oraz budowa nowoczesnej sieci drog i jej infrastruktury
(bezpieczne parkingi, miejsca obstugi podréznych i inne);

* znalezienie stalych zrodet finansowania wszystkich dziatan na rzecz BRD.

W dziedzinie edukacji najwazniejszym zadaniem jest ciagte doskonalenie nauczycieli wycho-
wania komunikacyjnego, instruktoréw nauki jazdy i egzaminatorow — ze szczegolnym uwzgled-
nieniem etyki. Jednocze$nie nalezy uswiadomi¢ tym grupom zawodowym, by wraz z wiedza
z zakresu BRD przekazywali réwniez zasady etyki. Programy edukacyjne prezentowane w me-
diach powinny promowac¢ bezpieczne i etyczne postawy uczestnikoéw ruchu drogowego. Pro-
gramy prezentujace nowinki techniczne z zakresu motoryzacji powinny funkcjonowa¢ obok
typowych programow edukacyjnych. Warto pamigtac, ze edukacja poprzez wzbudzanie strachu
nie przynosi dobrych rezultatow. Liczba programow ilustrujacych tragiczne skutki wypadkow
drogowych powinna zosta¢ zmniejszona. Ponadto takie programy, obok formalnej analizy przy-
czyn wypadkow, powinny wskazywac te normy etyczne, ktorych przestrzegania zabrakto, kto-
rych lekcewazenie lub zaniedbanie doprowadzito do prezentowanych tragicznych sytuacji.

W zakresie budowy pojazdoéw sytuacja przedstawia si¢ nieco lepiej. Kazdy szanujacy sie-
bie 1 swoich klientow producent pojazdow juz w fazie projektu mysli o bezpieczenstwie przy-
sztych uzytkownikoéw. Nastepnie przeprowadza badania numeryczne i poddaje rzeczywisty
pojazd trudnym testom zderzeniowym. Projektowanie, budowa oraz testy odbywaja si¢ we-
dhug okreslonych regutl, w ktorych ukryte sa normy etyczne. Te same reguly dotycza serwisu
iuzytkowania pojazdu.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze etyka jest obecna w kazdym aspekcie dziatan przedsigbiorczych
na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Niestety, w dziedzinie edukacji dla BRD
zagadnienia etyki sa uwazane za nieistotne, a zatem sa pomijane.

Z tego powodu wejscie etyki do kanonu wiedzy i zycia codziennego polskiego nauczyciela
BRD (instruktora i egzaminatora) jest bardzo trudne i powolne, co skutkuje wzrostem liczby
wypadkow.
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Ethics and Education in the Road Safety

The article presents the examples of ethical attitudes in the actions and the enterprising
attitudes in the field of road safety.

Ethical attitudes in business were discussed in reference to the example of education system
of traffic safety. As the illustration of ethical attitudes in the education actions of Wojewodzki
Osrodek Ruchu Drogowego and the private centers and association of drivers training were
discussed.

The chosen questions of ethics in construction trade and motorway services also were
mentioned. In the article, the chosen indicators of road accidents in Poland and in European
Union in years 2005-2006 and firs half on 2007, were presented and compared.



