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Europejskie polaczenia lotnicze glownych regionow turystycznych
Azji Poludniowo-Wschodniej

Znaczenie dostgpnosci komunikacyjnej (w szczegélnoSci lotniczej) w rozwoju ruchu
turystycznego Azji Poludniowo-Wschodniej

Transport ma podstawowe znaczenie w zaspokajaniu potrzeb zwigzanych z uprawianiem tury-
styki. Umozliwia tury$cie zar6wno dotarcie do miejsca docelowego podrozy, jak i poruszanie
si¢ w obrgbie odwiedzanego regionu (miejscowosci). Obok funkeji komunikacyjnej transport
w turystyce zapewnia takze realizacjg funkcji rekreacyjno-rozrywkowej. Niektore ze srodkow
transportu sa wykorzystywane bowiem przez turystow wlasnie z tego powodu, a odbywana
nimi podr6z stanowi atrakcje turystyczna sama w sobie, np. rejs statkiem wycieczkowym czy
przejazdzka kolejka widokowa.

W historii turystyki dostrzega si¢ wyrazna zalezno$¢ pomigdzy postgpem w dziedzinie
transportu a stanem rozwoju turystyki. Pojawienie si¢ nowych rozwiazan technologicznych
w transporcie, zwigkszajacych jego zdolnosci przewozowe (w aspekcie ilosciowym i prze-
strzennym) oraz podnoszacych komfort podrézy, w stosunkowo krétkim czasie doprowadzito
do intensyfikacji wyjazdow w celach turystycznych. W XIX w. impulsem do rozwoju tury-
styki stat si¢ transport kolejowy, natomiast w XX w. — transport samochodowy oraz lotniczy.
Wspotczesnie istniejace srodki transportu umozliwiaja dotarcie do wszystkich zakatkéw Zie-
mi, a jedynymi ograniczeniami zwigzanymi z ich wykorzystywaniem w obstudze turystow
sa stan rozwoju infrastruktury transportowej oraz koszt ich uzytkowania (Pawlusinski 2007).
W dalszym ciagu pewnymi barierami dla rozwoju turystyki jest sytuacja polityczna oraz po-
ziom bezpieczenstwa. W przypadku podrozy migdzykontynentalnych najwazniejsze znacze-
nie ma transport lotniczy ze wzgledu na nieporéwnywalnie krétszy czas podrdzy, niemozliwy
do osiagnigcia przez inne $rodki transportu. Ograniczona ilo$¢ czasu na podréze biznesowe
oraz te o charakterze turystycznym determinuje rozwoj tego wtasnie $rodka transportu.

Wedhug Milewskiego (2008) bardzo waznym czynnikiem rozwoju ruchu turystycznego
w obecnych czasach stal si¢ rozwdj i zastosowanie do masowych przewozéw pasazerskich
transportu lotniczego. Rozpoczgta po drugiej wojnie §wiatowej nowa epoka komunikacji lot-
niczej osiagneta w latach 60. XX w. punkt kulminacyjny, gdy wprowadzono do eksploatacji
silniki odrzutowe. Transport lotniczy umozliwil wowczas zwigkszenie dystansu podrézowania
i skrdécenie czasu podrozy, przez co stat si¢ podstawowym sposobem komunikacji w dale-
kich podrozach zagranicznych, w tym migdzykontynentalnych. W latach 70. wprowadzono do
eksploatacji samoloty szerokokadtubowe, co spowodowalo skrécenie czasu zatadunku i wy-
tadunku bagazu na lotniskach oraz pozwolilo zabiera¢ na poklad wigksza liczbg pasazeroéw.
Na przetomie lat 80. i 90. w niektérych samolotach wprowadzono zmiany w konstrukeji, kto-
re umozliwily znaczne zmniejszenie zuzycia paliwa, to za$ wplyneto na obnizenie kosztow
przewozu pasazeréw i tadunku. Wszystkie te osiagnigcia techniczne sprawily, ze przeloty
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samolotami staty si¢ duzo tansze niz ¢wier¢ wieku temu. W efekcie — dzigki rozwojowi lot-
nictwa cywilnego turysci w krotkim czasie docieraja do miejsc oddalonych od siebie o tysiace
kilometrow, niemal niedostgpnych dla innych srodkow transportu. Mozna stwierdzié, ze tury-
styka migdzykontynentalna rozwija si¢ obecnie gtéwnie dzigki transportowi lotniczemu — jego
udzial w przewozach pasazerskich ro$nie wraz z odlegloscia podrézy. Na liniach krotszych
rola ta rowniez jest znaczna, zwlaszcza w przypadku przelotu nad zatokami, cie$§ninami, mig-
dzy wyspami, nad pustyniami i terenami bagiennymi lub gorzystymi.

Od wielu lat przemyst lotniczy ma duze znaczenie w rozwoju gospodarki krajow regio-
nu Azji Potudniowo-Wschodniej, chociaz na przestrzeni lat zmienit si¢ jego zasadniczy cel.
Po I wojnie $wiatowej linie lotnicze odgrywaty wazna role w integracji narodoéw, zwlaszcza
w przypadku wyspiarskich, rozproszonych krajow, takich jak Indonezja, Filipiny czy Malezja.
Kiedy gospodarka zaczg¢la przyspiesza¢, potozono nacisk na scalanie krajowych ekonomik
z migdzynarodowymi, odsuwajac na drugi plan cele spoteczne. Uwaza sig, ze trzy strategiczne
sektory gospodarki sa Scisle zalezne od rozwoju potaczen lotniczych pomigdzy Azja Poludnio-
wo-Wschodnia a reszta $wiata: produkcja, ushugi biznesowe oraz turystyka. Turystyka jest
bardzo blisko powiazana z lotnictwem. Nawet w bardzo dobrze rozwinigtych rynkach ushug
turystycznych, takich jak na przyktad Bangkok, jedno dodatkowe migdzynarodowe polaczenie
lotnicze moze mie¢ dostrzegalny wptyw na wielko$§¢ zyskow i zatrudnienia w sektorze tury-
styki oraz dla ekonomii w szerszej perspektywie (Bowen 2000).

Region Azji i Pacyfiku jest najdynamiczniej rozwijajacym si¢ rynkiem turystyki przyjazdowe;j
na $wiecie. W przeciagu lat 2000-2008 osiagnigto tu wzrost przyjazdow turystow zagranicznych
wynoszacy 67,2% (74 mln ludzi). Subregion Azji Potudniowo-Wschodniej w 2008 r. odwiedzito
70,9% (czyli 36,1 mln) wigcej turystow niz 8§ lat wezesniej. Najliczniej odwiedzanym krajem
regionu Azji Potudniowo-Wschodniej jest Malezja, ktora odwiedzito w 2008 r. 22,1 mln turystow
zagranicznych. W odniesieniu do roku poprzedniego odnotowano wzrost o 1,1 mln 0sob (5,2%).
Sasiednia Tajlandia przyje¢la 14,6 mln turystow, co przeklada si¢ na wzrost o 100 tys. (0,6%).
Singapur odnotowatl w analogicznym okresie 7,8 mln przyjazdow, co daje spadek wynoszacy
200 tys. (2,5%). W przypadku wptywow z turystyki najwigksze dochody w regionie osiaga Taj-
landia, a na drugiej pozycji jest Malezja. Prognozuje sig, ze znaczenie turystyki w omawianym
regionie bgdzie rosto. Udziat przyjazdow turystéw zagranicznych do regionu Azji Wschodniej
i Pacyfiku wzro$nie w 2020 r. do ok. 25% przy rownoczesnym spadku udziatu przyjazdow do
Europy i Ameryki.

Rozwdj infrastruktury portéow lotniczych w glownych miastach Azji
Poludniowo-Wschodniej

Infrastruktura transportu lotniczego wykazuje pewne podobienstwo do innych gatezi transpor-
tu. Sktadaja si¢ na nia elementy liniowe i punktowe — ladowiska oraz porty lotnicze krajowe
i migdzynarodowe (Rydzkowski, Wojewddzka-Krél 2009). Jednym z najwazniejszych proble-
méw wspolczesnego lotnictwa jest nowoczesny potencjat infrastrukturalny portéw lotniczych.
Wozrastajace potrzeby w zakresie obstugi pasazerow i fadunkéw wymagaja ciagltego inwesto-
wania w modernizacj¢ oraz rozbudowe poszczegdlnych elementéw infrastrukturalnego wy-
posazenia. Potudniowo-wschodnioazjatyckie porty lotnicze sa najlepszym przyktadem daleko
posunigtych dziatan inwestycyjnych, zmierzajacych do przeksztalcenia wybranych portéw
lotniczych w nowoczesne huby. Tendencja ta jest powszechna i wystepuje we wszystkich du-
zych metropoliach miejskich §wiata, w tym takze Polski (Wdjtowicz 2005).
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Tab. 1. Parametry gtéwnych portéw lotniczych Azji Potudniowo-Wschodniej

Odleglos¢ Powierzchnia Przepustowos$é
. od centrum -
Porty lotnicze .. terminali roczna
aglomeracji asazerskich (w m?) | (w mln pasazerow)
(w km) P P
Bangkok Suvarnabhumi 30 563 000 45
Kuala Lumpur International 50 479 404 35
Singapur Changi 17 1045 020 70

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie stron internetowych portéw lotniczych ujetych w tabeli.

Wszystkie omawiane porty lotnicze przechodza intensywne zmiany infrastrukturalne. Port
lotniczy Bangkok Suvarnabhumi (,,Ztota Ziemia”), zlokalizowany ok. 30 km na wschod od
Bangkoku, zostal oddany do uzytku w 2006 roku, po 4 latach budowy. Prawie caly ruch mig-
dzynarodowy zostat przeniesiony tu z lotniska Don Mueang w Bangkoku w zwiazku z osia-
gnigciem maksymalnej pojemnosci portu oraz brakiem mozliwosci dalszego rozwoju lotniska
uwazanego za jedno z najbardziej ruchliwych lotnisk w Azji. Suvarnabhumi jest przystoso-
wany obecnie do obstugi 45 mln pasazeréw rocznie, samoloty moga startowac i ladowac tu
symultanicznie, nie kolidujac ze soba. Docelowo po dodaniu dodatkowych paséw startowych
i dalszej rozbudowie port lotniczy bgdzie mogt przyja¢ nawet 100 min podréznych. Infra-
struktura lotniska pozwala na obstugg wszystkich typow pasazerskich statkow powietrznych.
Swoje bazy maja tu m.in. narodowe linie lotnicze Tajlandii 7hai Airways oraz tani przewoznik
Thai Air Asia. Obecnie komunikacje¢ publiczng z centrum metropolii zapewniajg ekspresowe
linie autobusowe, a na ukonczeniu jest naziemna linia kolejowa skorelowana z systemem BTS
(metro i Sky Train) w Bangkoku. Konstrukcja lotniska (potaczenie szkta i metalu w nawiaza-
niu do tradycyjnej architektury tajskiej) sprawia, iz Suvarnabhumi uwazany jest przez wielu
doswiadczonych podréznikow za jeden z najtadniejszych i najbardziej eleganckich portow
lotniczych $wiata.

Lotnisko Kuala Lumpur International pretendujace do miana jednego z najwazniejszych
weztow komunikacji lotniczej w Azji Poludniowo-Wschodniej potozone jest w miejscowosci
Sepang, ok. 50 km na potudnie od stolicy Malezji. Podobnie jak w przypadku Bangkoku row-
niez i tu port lotniczy w obecnej lokalizacji zostat oddany do uzytku stosunkowo niedawno,
bo w 1998 r. Oryginalna architektura obiektu nawiazuje do koncepcji ,,lotnisko w lesie, las
wewnatrz lotniska”, w mys$l ktorej budynki terminali gtownego oraz tzw. satelitarnego oto-
czone sa lub wkomponowane pomigdzy drzewa przeniesione z lasu deszczowego. Pojemno$¢
portu wynosi obecnie 35 mln pasazeréow, a docelowo, po rozbudowie, wzrosnie do ok. 100
mln. Najdogodniejszym sposobem dotarcia na lotnisko z centrum Kuala Lumpur jest podroz
ekspresowym pociagiem, ktora trwa ok. 30 minut. Dla wygody pasazeréow (obecnie tylko
czterech linii lotniczych) funkcjonuje ustuga okreslana mianem ,,lotniska w miescie”, dzigki
ktorej podrozni moga dokona¢ wstgpnej odprawy i nadac¢ swoj bagaz rejestrowany na dworcu
kolejowym w centrum miasta. Port lotniczy Kuala Lumpur jako pierwszy oddzielit w sposob
do$¢ wyrazny ruch tzw. tanich przewoznikow od przewoznikow tradycyjnych. W tym celu
wybudowano osobny terminal obstugujacy tylko pasazerow linii niskokosztowych (oferujacy
duzo nizszy standard), ktory jest obecnie rozbudowywany w zwiazku z osiagnigciem jego
maksymalnej pojemno$ci. Omawiany port lotniczy jest gtowna baza flagowego przewoznika
Malezji Malaysia Airlines oraz najwigkszej taniej linii lotniczej Azji Air Asia. Infrastruktura
portu pozwala na przyjgcie wszystkich komercyjnych statkoéw powietrznych, w tym A380
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— najwigkszego samolotu pasazerskiego swiata. Warto wspomnie¢, ze port lotniczy Kuala
Lumpur zostat wyr6zniony w rankingu Skytrax tytutami prestizowego, czterogwiazdkowego
oraz 7. najlepszego lotniska $wiata (obok np. Amsterdamu i Zurychu). Skytrax uznat rowniez
standard tutejszej obstugi imigracyjnej za najwyzszy na $§wiecie.

Port lotniczy Singapur Chiangi zlokalizowany jest we wschodniej czg$ci panstwa-miasta
i jest najwigkszym hubem lotniczym w Azji Potudniowo-Wschodniej, zwlaszcza w odniesie-
niu do tzw. trasy kangurowej, biegnacej pomigdzy Europa a Australia. Pod koniec lat 70. XX
w. w wyniku gwaltownie rosngcego ruchu lotniczego zadecydowano o budowie nowego lotni-
ska, ktore mogtoby sprosta¢ potrzebom szybko rozwijajacej si¢ metropolii. Pierwszy terminal
nowego portu lotniczego otworzono w 1981 r. Sukces Singapuru jako we¢zta komunikacji lot-
niczej opiera si¢ m.in. na umiejetnym planowaniu rozwoju infrastruktury portu. W momencie,
kiedy nowo otwarte lotnisko spetniato w sposob wystarczajacy potrzeby ruchu pasazerskiego,
postanowiono rozpocza¢ budowe¢ Terminala 2. Gdy w 1990 r. nowy terminal $wiecit jeszcze
pustkami, projektowano juz kolejny (ktory oddano do uzytku w 2008 r. z przeznaczeniem
dla statkow powietrznych sojuszu Star Alliance). Podobnie jak w przypadku Kuala Lumpur,
réwniez i tu przewoznicy z sektora low cost korzystaja z osobnego budynku. Singapur Chan-
gi jest przystosowany do obstugi 70 mln pasazeréw rocznie. Trzon komunikacji publicznej
obstugujacej potaczenia z centrum metropolii stanowi metro, ktorym podroz trwa ok. 30 mi-
nut. W porcie lotniczym ma swoja macierzysta baz¢ m.in. narodowy przewoznik Singapuru,
Singapore Airlines (pierwszy odbiorca samolotu A380), uznawany za jedna z najlepszych li-
nii lotniczych §wiata. Singapur Changi zapewnia jeden z najwyzszych standardéw obstugi
podréznych wsrdd portéw lotniczych §wiata. Jest on laureatem wielu prestizowych nagrod
w branzy lotnicze;.

Wielko$¢ migdzykontynentalnego ruchu pasazerskiego na trasach europejskich

W miarg zwigkszania zasiggu przestrzennego ruchu turystycznego, a takze postgpu technicz-
nego i technologicznego, Azja Poludniowo-Wschodnia stata si¢ jedna z ciekawszych desty-
nacji turystow europejskich. Szybkos¢, jako gtéwny postulat przewozowy, spowodowala, ze
coraz czgSciej za cel podrozy wybiera si¢ regiony turystyczne znacznie oddalone od miejsca
zamieszkania. Przyktadem takiego regionu turystycznego sa Tajlandia, Malezja i Singapur,
ktérych porty lotnicze znajduja si¢ w azjatyckiej czotdwce (tab. 2).

Tab. 2. Najwigksze lotniska Azji

Liczba obstuzonych Zmiana %
Porty lotnicze pasazerow w odniesieniu do Pozycja w $wiecie
w 2008 r. (w mln) | roku poprzedniego

Tokio Haneda 66,7 -0,2 4
Pekin 55,9 4,4 8
Hong Kong 47,8 1,7 12
Bangkok Suvarnabhumi 38,6 -6,3 18
Singapur Changi 37,6 2,7 19
Dubai 37,4 9 20

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Airports Council International.

Wielkos¢ ruchu pasazerskiego na trasach pomigdzy omawianymi metropoliami a Europa
wykazuje pewne zroznicowanie. Pomigdzy latami 2007 a 2008 w Singapurze ruch ten wzrdst
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0 5,5%, a w przypadku Bangkoku i Kuala Lumpur spadl — odpowiednio o 2,9% i az 10%.
We wszystkich portach poddanych analizie najbardziej obtozonym potaczeniem jest trasa do
i z Londynu. Z linii Bangkok—Londyn skorzystatlo w 2008 r. blisko 754 tys. pasazerow, sa-
molotami z Singapuru do Londynu lub odwrotnie przeleciatlo 414 tys. osob, natomiast lot
pomiedzy stolicami Malezji i Wielkiej Brytanii wybrato 400 tys. podréznych. Wszystkie ana-
lizowane lotniska odnotowaly spadek liczby podréznych na tej trasie. W przypadku Bangkoku
wynosit on —5,7%, Singapuru —0,7%, a Kuala Lumpur —6,6%.

Tab. 3. Liczba bezposrednich lotéw pomiedzy Bangkokiem, Kuala Lumpur i Singapurem a portami
lotniczymi Europy

Poczatkowy port lotniczy w Azji
Dolc:)lrotwy Kuala Lumpur International Bangkok Suvarnabhumi Singapur Changi
whgziri)zpyie liczba lotow przyblizony | 1 lotéw | przyblizony I. lotéw | przyblizony
czas przelotu czas przelotu czas przelotu
dziennie | tygodniowo | Azja—Europa | dz. | tyg. | Azja—Europa | dz. | tyg. | Azja—Europa
Amsterdam 2 14 13:05 13 12:00 2 | 14 12:40
Ateny 3 11:10 2 12:00
Frankfurt 9 13:00 4 | 28 11:50 3] 21 13:00
Helsinki 13 10:50
Istambut 3 11:30 1 7 10:45 5 12:00
Kopenhaga 13 12:00 3 13:00
Londyn 2 14 13:30 5 135 13:05 3] 21 14:00
Manchester 3 14:05
Mediolan 3 12:35 1 7 13:15
Monachium 10 11:55 5 13:05
Moskwa 4 10:10 4 11:05
Paryz 5 13:25 2 14 12:40 2 | 14 13:40
Rzym 3 12:45 3 11:50 2 13:05
Sztokholm 1 7 11:20
Wieden 10 11:25
Zurich 2 14 12:30 12 13:10
RAZEM 48 177 113

Zrodito: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw lotéw dostepnych na stronach internetowych
portow lotniczych ujetych w tabeli, linii lotniczych oraz sojuszu lotniczego Star Alliance (dla sezonu
zimowego 2009).
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Turysci korzystajacy z transportu lotniczego przy wyborze linii lotniczej, a nawet desty-
nacji, zwracaja uwage przede wszystkim na ceng ustugi przewozowej. W dalszej kolejnosci
znajduja si¢: czas podrdzy, bezpieczenstwo, komfort lotu oraz poziom i zakres §wiadczonych
ustug. Europa jako jeden z gtéwnych obszaréw generujacych swiatowy ruch turystyczny po-
siada liczne potaczenia lotnicze z wazniejszymi portami lotniczymi Azji (tab. 3). W przypadku
lotniczych przewozéw turystycznych duze znaczenie ma nie tylko sie¢ polaczen, ale tez ich
czestotliwose.

W aktualnie obowiazujacym (sezon zimowy 2009) rozktadzie lotow migedzy omawiany-
mi metropoliami a Europa przewoznicy oferuja tacznie ok. 338 lotéw (w pewnych okresach
liczba ta moze ulega¢ zmianie). Najwigcej polaczen oferuje Bangkok, bo az 177. Singapur
zapewnia 113 lotow do Europy tygodniowo, natomiast Kuala Lumpur jedynie 48. Przyblizony
czas lotu (na trasie Azja Pd.-Wsch.—Europa, bo w przeciwna strong jest on krétszy) wynosi za-
zwyczaj 12—13 godzin. Najdluzsze z potaczen wykonywane jest pomiedzy Singapurem a Lon-
dynem i Manchesterem — czas podrézy wynosi ok. 14 godzin. Najblizej omawianego regionu
polozona jest Moskwa; przelot z Bangkoku do stolicy Rosji trwa ok. 10 godzin. MozliwoS$ci
tranzytowe moskiewskich lotnisk nie sa jednak w petni wykorzystywane ze wzgledu na ogra-
niczona ofert¢ bezposrednich dalekodystansowych polaczen. Na tle ogdlnoswiatowej siatki
polaczen migedzykontynentalnych z Azja Pd.-Wsch. Europa ma najwigksze znaczenie (ryc. 1).

Ryc. 1. Europejskie potgczenia z portem lotniczym w Singapurze
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Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie www.changiairport.com

Najstabiej skomunikowanym z azjatyckimi portami lotniczymi regionem $wiata jest Amery-
ka Potudniowa. Jedyne rozktadowe potaczenie lotnicze sposréd omawianych portow utrzymuje
Kuala Lumpur. Z Malaysia Airlines dwa razy w tygodniu polecimy do Buenos Aires. Czas
przelotu wynosi ok. 24 h 30 min, a po drodze przewidziane sa dwa migdzyladowania w RPA:
w Johannesburgu i Kapsztadzie. Wszystkie trzy poddane analizie lotniska zapewniaja komu-
nikacj¢ powietrzng z afrykanskimi miastami potozonymi na dwdch skrajnych czgsciach kon-
tynentu: Johannesburgiem i Kairem. Natomiast jedynie z Bangkoku dotrzemy bezposrednim
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samolotem do dwoch krajow Afryki Wschodniej: Etiopii (Addis Abbeba) i Kenii (Nairobi).
W przypadku Australii wszystkie wazniejsze miasta kontynentu sg polaczone z omawianymi
portami azjatyckimi, w tym takze polaczeniami typu low cost. Jesli chodzi o rynek Amery-
ki Potnocnej najwazniejsze znaczenie ma Singapur, w ktorego rozkladzie lotow znajduje sie
az 9 destynacji potnocnoamerykanskich. Wigkszos$¢ statkow powietrznych lecacych do USA
wykonuje migdzyladowanie w jednym z portéw Azji Wschodniej (w Hong Kongu: loty do
Hartford, San Francisco i Chicago, w Seulu — loty do San Francisco oraz w Tokio: loty do
Seattle, Minneapolis, Los Angeles i Denver) lub Europy (w Moskwie: loty do Houston i we
Frankfurcie: loty do Nowego Jorku). Ponadto Singapore Airlines proponuja dwa bezposred-
nie, transpacyficzne potaczenia z Los Angeles i Nowym Jorkiem. Trasa Singapur—Nowy Jork
jest najdtuzszym komercyjnym, bezposrednim potaczeniem pasazerskim na $wiecie, z czasem
przelotu wynoszacym okoto 18 godzin. Podréz odbywa sie wytacznie w klasie biznes. Zaden

z trzech portéw poddanych analizie nie posiada w swojej siatce potaczen destynacji kanadyj-
skich.

Ryc. 2. Europejskie potgczenia lotnicze portu lotniczego w Bangkoku
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie www.suvarnabhumiairport.com

Bangkok Suvarnabhumi pekni rolg jednego z wielkich hubow Azji Potduniowo-Wschodnie;j.
Jest tez destynacja sama w sobie ze wzgledu na wysoka range turystyki w Tajlandii. W 2007 r.
port obshuzyt tacznie 31,6 mln pasazeréw miedzynarodowych lotow rozktadowych i nieroz-
ktadowych, z czego 5 min to podrdzni tras europejskich. Udziat lotéw europejskich w ruchu
pasazerskim wynosil 11,3% (obliczony na podstawie liczby bezposrednich lotow do i z portu
lotniczego). Stolica Tajlandii potaczona byta regularng komunikacja lotnicza z 20 miastami
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Europy (ryc. 2). Najbardziej obciazone polaczenia poza Londynem to trasy do Frankfurtu
(708 tys. pasazerow rocznie), Amsterdamu (410 tys.), Paryza (394 tys.) i Kopenhagi (393 tys.).
W porcie obecnych byto facznie 20 europejskich linii lotniczych.

Ryc. 3. Europejskie potgczenia lotnicze portu lotniczego w Kuala Lumpur

Liczba pasakerow:
o
.
-1
a1
P 10

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie www.klia.com.my

Port lotniczy Kuala Lumpur konkuruje z Singapurem w podrézach tranzytowych pomigdzy
Europa a Australia. Jest jednak niekwestionowanym liderem jesli chodzi o siatkg¢ polaczen
sektora low cost w regionie Azji Potudniowo-Wschodniej. Malezyjska tania linia lotnicza Air
Asia jako pierwsza uruchomita dalekodystansowe potaczenia, ktore do tej pory byly domena
wylacznie tradycyjnych przewoznikéw. Do najdalszych destynacji operatora nalezy Wielka
Brytania, Zjednoczone Emiraty Arabskie oraz Australia. Port lotniczy w Kuala Lumpur przy-
jat w 2007 r. 16,9 mln podréznych migdzynarodowych, z czego udziat Europy w wielkosci
ruchu pasazerskiego stolicy Malezji wynosi 4,7%. Stolica Malezji potaczona byta komunika-
cja lotnicza z 11 europejskimi metropoliami (ryc. 3). Oprécz Londynu najcze$ciej wybiera-
nym miastem byl Amsterdam (380 tys.), Paryz (159 tys.) oraz Frankfurt (141 tys.). Lacznie
w omawianym porcie obecnych byto jedynie trzech przewoznikéw pochodzacych z Europy
(Lufthansa, KLM 1 Transaero Airlines).

Singapur mimo swojej niewielkiej powierzchni od wiekdéw petni rolg miasta tranzytowego
(W przesztosci — morskiego, a obecnie — przede wszystkim lotniczego), przez co posiada jeden
z najwigkszych portow lotniczych w Azji. Liczba przyjazdow migdzynarodowych w 2008 r.
w porcie Singapur Changi wynosita 7,2 mln., a udziat Europy w wielkosci ruchu pasazerskie-
go 7,3%. Siatka potaczen europejskich opiera si¢ na 14 trasach (ryc. 1) obstugiwanych przede
wszystkim przez flagowego przewoznika kraju Singapore Airlines. Na tutejszym rynku obec-
nych byto siedmiu przewoznikéw z Europy (4ir France, British Airways, KLM, Lufthansa,
Swissair, Transaero Airlines, Turkish Airlines).

Zaden z omawianych portéw lotniczych nie utrzymuje regularnej komunikacji z polskimi
lotniskami. Funkcjonuja jedynie loty czarterowe (wykonywane przez Air Italy na trasie War-
szawa—Bangkok) oraz potaczenia na zasadzie porozumien codeshare.
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European Flight Connections with the Main Tourist Regions
of Southeast Asia

Transport plays a key role in satisfying the needs associated with tourist activity, both in regard
to actually reaching one’s destination as well as in regard to local transport in the area visited.
East Asia and the Pacific is the most dynamically developing market of inbound tourism in the
world. Between 2000-2008, international tourist arrivals increased by 67.2% (74 mln). The
sub-region of Southeast Asia was visited by 70.9% (36.1 mln) more tourists than 8 years be-
fore. Malaysia is the most frequently visited country in the region, with 22.1 mln international
arrivals in 2008, compared to 14.6 mln in Thailand and 7.8 mln in Singapore. Thailand has the
largest influx of tourists followed by Malaysia. It is predicted that the importance of tourism in
the region will continue to grow in the future. The percentage of international tourist arrivals
to East Asia and the Pacific will have increased to 25% by 2020. The key factor in the region
is its accessibility as regards transport links, a factor which explains the rapid development of
its airports, including the largest ones of Bangkok, Kuala Lumpur and Singapore. The present
flight schedule (winter season 2009) has 338 connections between those cities and Europe,
mostly from Bangkok (177). Singapore has 113 connections weekly with Europe while Kuala
Lumpur only 48. None of these airports has regular connections with Polish airports except
charter flights operated by Air Italy from Warsaw to Bangkok and connections under code
share agreements.



