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Gospodarcze szanse Polski w kontekscie
Nowego Jedwabnego Szlaku

The Economic Opportunities of Poland in the Context of the New Silk Road

Streszczenie: Celem artykutu jest zwrdcenie uwagi na bezprecedensowa inwestycje przywracajaca glo-
balne znaczenie dawnego Jedwabnego Szlaku oraz wskazanie ekonomicznych mozliwosci, przed kto-
rymi stoi polska gospodarka w zwiazku z tym przedsiewzigciem. Problematyka dotyczy szans Polski
wynikajacych z otrzymania formalnego zaproszenia do wspottworzenia koncepcji Nowego Jedwabnego
Szlaku. Decyzje dotyczace powstania nowej architektury, m.in. ladowych i lotniczych polaczen Azji
z Europa, oraz rozbudowy drdg, terminali, sieci kolejowych i sieci energetycznych skiadaja si¢ na
ogromny projekt globalny. Polska, dzieki duzemu potencjatowi i swej lokalizacji, staje przed szansg
na szybszy rozwdj infrastruktury wewnetrznej, bedacej docelowo kluczows czescig miedzynarodowego
szlaku transportowego. Inwestycje te z czasem moga przynie$¢ wymierne korzysci w skali nie tylko
lokalnej, ale nade wszystko globalnej. Autor tekstu podejmuje refleksje nad stanem faktycznym plani-
stycznego i logistycznego przygotowania naszego kraju do wymienionych wyzwan. Metoda badawcza
jest analiza dostepnych danych oraz wynikajacych z nich parametréw, pozwalajacych na postawienie
hipotez o charakterze prewidystycznym. Tres¢ artykutu dotyczy takze mozliwoéci oraz optymaliza-
cji planowanych dziatann modernizacyjnych w zakresie przeksztalcania badz tworzenia infrastruktu-
ry kolejowej i lotniczej. Z uwagi na rozmach oraz duzy stopief nieokreslonosci zamystu rewitalizacji
Jedwabnego Szlaku rodzi si¢ sporo pytan, ktore zostaly w niniejszym tekscie postawione. W obecnym
stanie planowania wnioski konicowe s3 trudne do jednoznacznego sformutowania. Autor ma $wiado-
mo$¢, ze na odpowiedzi na wigkszo$¢ postawionych pytan przyjdzie dtugo poczekac.

Abstract: The aim of the article is to draw attention to an unprecedented investment that restores the
global importance of the former Silk Road and, in this connection, an indication of the economic op-
portunities facing the Polish economy. The decisions taken on the emergence of a new architecture,
among others. Land and air connections between Asia and Europe and the development of railways,
roads, terminals and power grids are a huge global project. Poland, thanks to its huge potential and its
location, faces a chance to accelerate the development of its internal infrastructure, which is ultimately
a key part of the international transport route. Investments over time can bring measurable benefits not
only locally but globally. The text is reflecting on the actual state of planning and logistics of our country’s
preparation for these challenges. The analysis also covers the possibility and optimization of the planned
modernization measures in the field of transformation or creation of railway and aviation infrastructure.
Due to the momentum and the high degree of uncertainty of the idea of revitalizing the New Silk Road,
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many questions are raised in this text. The author is aware that the answer to most of them will come
a long wait.
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Wstep

Artykut dotyczy problematyki zmian polskiej gospodarki i przystosowania rodzimej in-
frastruktury kolejowej (PLK, PKP Cargo Connect), lotniczej (budowa CPL) oraz energe-
tycznej do nowej sytuacji rynkowej. Jesli zmiany te majg przynies¢ spodziewane efekty,
potrzebne sg szybkie decyzje i podjecie odpowiednich dziatan. Sprobujemy okresli¢ stan
faktyczny oraz potencjalne korzysci plynace z wykorzystania obecnych i modernizowa-
nych krajowych polaczen kolejowych i lotniczych jako ogniw posrednich migdzy Azja
a Europa Zachodnig.

Idea reaktywowania Jedwabnego Szlaku to inwestycja przede wszystkim w infrastruk-
ture o bezprecedensowej skali. To rewolucyjne przedsiewziecie polityczne, planistycz-
ne, logistyczne, architektoniczne i kulturowe. Nowy Jedwabny Szlak jest nowatorskim
projektem potaczenia Chin drogg ladowa i powietrzng z reszta $wiata. Projekt ten moze
zmieni¢ geopolityke, a nawet — jak przewiduja niektorzy — trajektorie proceséw global-
nych (Jarostawska, 2016). W tle pojawia si¢ wiele pytan i watpliwosci, jak chocby to, czy
taka inwestycja nie doprowadzi do uniezaleznienia sie sporej liczby krajow od szlakéow
morskich kontrolowanych obecnie gléwnie przez USA.

Gotowo$¢ do zmian zostata ogloszona przez chinskiego prezydenta Xi Jinpinga w 2013
roku. Zaakcentowano wéwczas glownie kwestie wspolpracy miedzy Europa i Azjg. Scep-
tycy watpili, czy tak kapitalochfonny projekt ma realne szanse urzeczywistnienia. Dzis
jestesmy juz w innym miejscu: pod koniec 2014 roku pierwszy pociagg z Chin (Yiwu)
dotart z tadunkiem do Madrytu i byl pierwszym transportem prowadzacym droga ladowa
w historii. Odcinek ten to powazna alternatywa dla transportu morskiego, jest pierwsza
linig Nowego Jedwabnego Szlaku i zarazem najdiuzsza trasg handlowa na $wiecie (Nowy
Jedwabny Szlak..., 2017).

Zmiany na geopolitycznej mapie $wiata otwieraja spore szanse takze dla Polski, ktora
moze by¢ tacznikiem pomiedzy Chinami a Europg Zachodnia. Eksperci zwracaja uwage
na duzg oplacalno$¢ transportu ladowego: pociagi jada szybciej niz ptyna statki, sg tansze
niz przeloty samolotéw. Czas przejazdu pociggu z Chin do Polski waha sie od 11 do 14
dni (ryc. 1), podczas gdy statki ptyna od 35 do 50 dni. Ladownos¢ jednego pociagu z Chin
to okoto 50 kontenerdéw czterdziestostopowych (jeden kontener jest odpowiednikiem cig-
gnika siodtowego typu TIR) (Gruszka, 2017).
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Ryc.1. Aktualna sie¢ polgczen kolejowych
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Zrédto: http://www.suus.com/uslugi-kolejowe-szczegoly#nowy-jedwabny-szlak (2017, 14 czerwca)
Szanse inwestycyjne dla Polski

Polska jest bardzo atrakcyjnym partnerem dla Chin w zakresie inwestycji i wspotpracy
miedzynarodowej. Mimo podjecia wielu inicjatyw na horyzoncie rynku kapitalowego
trudno o spektakularne zmiany. Polska ma niewielkie do§wiadczenie w zakresie handlu
z krajami spoza Europy, szczeg6lnie pod wzgledem tak duzej skali zmian oraz inwestycji.
W innej sytuacji pozostaja Niemcy, Francja czy Holandia. Polska jest w tej sferze de-
biutantem. Nasze do$wiadczenia wspotpracy z Chinami dotycza wczesniejszych lat. Jak
dotad bylismy gtéwnie beneficjentami inwestycji chinskich. Ciekawym pomystem ukie-
runkowanym na lepsze rozeznanie rynkéw jest program Go China (2017), wspierany
przez Polska Agencje Inwestycji i Handlu. Stworzono go z zamystem zminimalizowania
barier wejscia na rynki wzajemne. Jest portalem stuzacym do przekazywania informacji
dla potencjalnych inwestoréw i eksporteréw oraz edukujacym zainteresowane strony.
Szansg na istotng zmiane roli w ukladzie partnerskim miedzy naszymi krajami jest
uczestnictwo Polski w Azjatyckim Banku Inwestycji Infrastrukturalnych (AIIB). Jako li-
czacy sie partner mozemy by¢ nie tylko odbiorca inwestycji chinskich, ale takze inwesto-
rem dziatan azjatyckich planowanych na odcinakach Nowego Jedwabnego Szlaku. Przed
Polska otwiera sie perspektywa inwestowania w Azji Centralnej, Potudniowej oraz na
Bliskim Wschodzie. Polska jako jedyny kraj Europy Srodkowo-Wschodniej jest nie tylko
czlonkiem AIIB, ale tez reprezentuje region majacy powazng pozycje (Gruszka, 2017).
Do potowy 2016 roku warto$¢ wszystkich inwestycji Chin w Polsce wyniosta oko-
fo 462 min euro. Dla przykladu na Wegrzech to przeszlo 2 mld euro, a w Rumunii
741 mln euro. Obecnie mamy okoto 20 mld euro deficytu w handlu z Chinami. Sprze-
dajemy 12-13 razy mniej, niz importujemy. To spora rozpieto$¢, nawet wzigwszy pod
uwage ogromng réznice potencjatéw gospodarczych miedzy naszymi krajami (Eksport
artykutow rolno-spozywczych..., 2017). Rdznica jest takze widoczna w transporcie kolejo-
wym. Wcigz stosunkowo niewiele towardw jest przewozonych wlasnie tg droga, a w tym
zakresie mozemy zrobi¢ wiecej, bo zacheca nas do tego nasze polozenie geopolityczne.
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Staby wynik w handlu i rozbudowie infrastruktury jest skutkiem opieszatosci wladz
w podejmowaniu kluczowych decyzji. Droga od podpisania wigzacych uméw do rozpo-
czecia przeplywow jest wcigz dluga. Rodzi to obawy o jako$¢ oraz skale mozliwych inwe-
stycji. Polska na obecnym etapie rozwoju jest jednym z najwiekszych odbiorcéw unijnych
$rodkow strukturalnych i to na tych zrédlach koncentruje sie jej gtdwna aktywnos¢. Jak
wiadomo, ta perspektywa finansowania pomatu si¢ wyczerpuje i gdy $rodki unijne na in-
frastrukture beda male¢, co w praktyce ma juz miejsce, by¢ moze bardziej zaczniemy wy-
korzystywac szanse, jakie stwarza mozliwos¢ wspoélfinansowania rozmaitych projektow
przez inwestoréw z Chin i Polski (Zadrozna, Mézgowiec, Oledzki, Wisniewska, 2017).
W tym kontekscie czas nie jest sprzymierzenicem naszych interesow.

Nowy Jedwabny Szlak (czy tez Nowe Jedwabne Szlaki) to inicjatywa, ktéra okaze swa
przydatno$¢ dopiero w perspektywie najblizszych piecdziesieciu lat. Polska moze w tym
najwiekszym projekcie geopolitycznym XXI w. odegra¢ niebagatelna role jako jego czes¢
infrastrukturalna i strategiczna. Nasz kraj znajduje si¢ na koncu ,,przewodu pokarmo-
wego” calej inwestycji. Wedlug Patrycji Pendrakowskiej — sinologa z Centrum Studiéw
Polska-Azja, Chificzycy nie prowadzg dziatan charytatywnych i nie mozemy liczy¢ na to,
ze bedziemy obdarowywani. Musimy by¢ przygotowani na powazng dwustronng wspot-
prace. Potrzebna bedzie takze skuteczna strategia podczas negocjacji, by osiggna¢ mak-
symalne cele we wspélpracy z krajami Europy Srodkowo-Wschodniej. Istnieje obawa, ze
te kraje moga by¢ rozgrywane przeciwko Chinom. Jako kraj z centrum Europy stoimy
wobec ogromnego wyzwania. Ekspertka przypomina, ze ,Polska jest w takim forma-
cie wspolpracy jak 16 + 1. Jest to formuta wczeéniejsza od Nowego Jedwabnego Szlaku.
Zostala ogloszona w 2012 roku przez poprzedniego prezydenta Chin, czyli Hu Jintao.
Teraz cala sprawa polega na tym, zeby ten format wspdtpracy 16 + 1, czyli 16 krajow
Europy Srodkowo-Wschodniej i Chin zintegrowa¢ z Nowym Jedwabnym Szlakiem. Pol-
ska znajduje si¢ zaréwno na linii Nowego Jedwabnego Szlaku, jak i w programie 16 + 1”

(Zadrozna, Mézgowiec, Oledzki, Wisniewska, 2017). Wazna cze$¢ handlu juz przebiega
przez Polske, bowiem towary z Chin przybywaja do nas koleja.

Pociagi ze $rodkowych Chin (Chengdu) przez Urumchii jezdza do Lodzi od 2013
roku (ryc. 2). Polaczenie obstuguje Hatrans. Czestotliwo$¢ przejazdéw to jeden transport
na tydzien. 41 wagonéw z 40-stopowymi kontenerami pokonuje trase o dlugosci 9826
km, przez Kazachstan (Dostyk), Rosje (Moskwa) i Bialorus (Brest), w ciagu 14 dni. Od
sierpnia 2015 stacje £6dz-Olechow opuszczaja wagony o tacznej masie 1000 ton, kierujac
sie do Chengdu. Fracht zawiera wddke, cydr, piwo, wode mineralng. To maty krok w stro-
ne wykorzystywania szans na rozwoj infrastruktury krajowej. Miedzy 2013 a 2015 rokiem
zanotowano 100 regularnych polaczen i dodatkowo 50 czarterowych. Z Polski wysyta si¢
gtéwnie produkty spozywcze, z Chengdu najczesciej sprzet elektroniczny.

Druga, dluzsza trasa kolejowa, takze obstugiwana przez Hatrans, to odcinek z Lodzi
do portu w Xiamen (wybrzeze Cie$niny Tajwanskiej). Zainicjowanie tego szlaku miato
miejsce 26 sierpnia 2015 roku. Calo$¢ zabiera 15 dni, a sklad liczy 40 wagonow. Dlugos¢
szlaku kolejowego to prawie 11 tys. km i wiedzie z Polski przez Brze$¢, Moskwe, Dostyk,
Urumchii i Czengdu. Goszczacy 9 maja 2015 roku w Lodzi wicegubernator prowincji
Syczuan ze stolica w Chengdu - Liu Jie - zapoznal sie z projektem Hatransu dotyczacym
budowy terminalu multimodalnego na 16dzkim Olechowie. To miejsce, w ktérym towary
przywozone z Chin sg roztadowywane i innymi $rodkami transportu wysylane do krajow
w calej Europie (Hatrans utworzy..., 2017). Liu Jie potwierdzil, ze £6dZ jest punktem
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Ryc. 2. Czas transpotru towaréw droga kolejowa z Polski
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Zrédto: http://www.suus.com/uslugi-kolejowe-szczegoly#nowy-jedwabny-szlak (2017, 18 czerwca)

zainteresowania Chinczykoéw, ktérzy nosza sie z zamiarem stworzenia tu Centrum Han-
dlu Miedzynarodowego Szlaku Jedwabnego.

Wedlug prognoz, na trasie miedzy Chinami a Europg w 2020 r. ma kursowac 5 tys. po-
ciggow towarowych rocznie. Zainteresowanie Chinczykow rozbudows sieci kolejowych
wynika z bezpieczenstwa, dostepnosci i niskich kosztéw (Dolecki, 2017).

Kolejna inwestycja zlokalizowang na terenie Polski zwigzang z chinskim Jedwabnym
Szlakiem jest rozbudowa terminalu kontenerowego w Malaszewiczach. Jego zdolnos¢
przetadunkowa wynosi $rednio 255 UTI/dobe, maksymalnie 340 UTI/dobe!. Catkowita
zdolnos¢ sktadowania to 1 872 TEU? (w przeliczeniu na kontenery 20’). Firma obstuguje
przejscie graniczne Terespol-Brzes¢, zatem miejsce, w ktorym stykaja sie odmienne roz-
miary toréw kolejowych. W tym punkcie zlokalizowane jest centrum logistyczne umoz-
liwiajgce przeladunek, sktadowanie i konfekcjonowanie towardéw. Zakres ustug dotyczy
wymiany handlowej miedzy krajami Unii Europejskiej a krajami Wspoélnoty Niepodle-
glych Panstw oraz Dalekiego Wschodu. Przetadunek towaréw terminalu Malaszewicze
w jednostkach UTI odbywa sie przez transfer wagon-wagon, wagon-samochdd, wa-
gon-plac, plac-wagon, plac-samochéd. Aktualng sie¢ potaczen kolejowych przedstawia
ryc. 2. Podano tam $rednie czasy transportu towaréw droga kolejowa z Polski (liczone
w dniach).

! UTT to jednostka transportowa (intermodalna jednostka transportowa). Stosuje sie ja do jednostek fadun-
kowych, ktorych zaréwno budowa, jak i oznakowanie odpowiadaja postanowieniom kolei, skodyfikowanym
przez koleje w Europie. UTI dzielg sie na: kontenery wielkie, nadwozia samochodowe wymienne, naczepy sio-
diowe. Kontener wielki np. to znormalizowana jednostka transportowa przystosowana do transportu towaréw,
ktéra moze by¢ przetadowana poziomo i pionowo. Wiecej: Luc (2017).

2 TEU (twenty-foot equivalent unit) — jednostka pojemnosci uzywana na potrzeby przeladunku portow
i statkdw. Jest rGwnowazna objetoéci kontenera o dtugosci 20 stop (Luc, 2017).
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Potencjalne korzysci plyngce ze wzajemnego zaangazowania sie wielu krajow sa obie-
cujace. Rowniez przedstawiciele chinskiego biznesu wypowiadaja si¢ w podobnym tonie.
Poprzednia premier rzadu, Beata Szydlo, podczas Miedzynarodowego Forum Nowego
Jedwabnego Szlaku, ktére si¢ odbylo w Warszawie, a takze przy okazji IV Polsko-Chin-
skiego Forum Regiondéw, zwrdcila uwage, ze Nowy Jedwabny Szlak kryje w sobie ogrom-
ne mozliwosci i daje realne szanse na osiagniecie wielu korzysci gospodarczych. Zdaniem
polskiej premier to wspdlna droga rozwoju dla zaangazowanych w projekt krajow.

Wzajemne korzysci moga dotyczy¢ nie tylko krajow bezposrednio zaangazowanych
w rozbudowe wlasnej infrastruktury jako czeéci szlaku, ale sporej czesci populacji na
$wiecie. Idea polaczen i zjednoczenia, wpisana w procesy globalne, odpowiada, jak sie
wydaje, na zapotrzebowanie wspolczesnego $wiata. W tej perspektywie realny staje sie
podzial dobrobytu globalnego pomiedzy wszystkich (dzi$ trudnych do przewidzenia) be-
neficjentéw Nowego Jedwabnego Szlaku.

Chinskie Forum Pasa i Szlaku

14-15 maja 2017 r. odbylo si¢ w Pekinie Forum Pasa i Szlaku. ,,Jeden Pas i Jeden Szlak”
(»One Belt, One Road”) to projekt koncepcji rozwoju Chin. Dotyczy m.in. programu re-
witalizacji Jedwabnego Szlaku i zwigkszenia wspotpracy gospodarczej w zakresie rozwoju
infrastruktury przy udziale 60 panstw potozonych wzdluz szlaku. Inwestycja urasta do
rangi ponadczasowego projektu. W Pekinie parafowano porozumienia w sprawie inwe-
stycji Nowego Jedwabnego Szlaku z 11 krajami oraz zadeklarowano wspotprace z 9 or-
ganizacjami o zasiegu transnarodowym. Skutek forum to porozumienia handlowe z 30
krajami, w ktérych Chiny zobowigzaly sie do dofinansowania funduszu na rzecz reali-
zacji idei Pasa i Szlaku w dodatkowej kwocie 14,5 mld dolaréw. Dodatkowo zrodzit si¢
pomyst utworzenia specjalnego systemu kredytowania w ramach dziatan China Deve-
lopment Bank i Export-Import Bank of China. Majg zosta¢ wyasygnowane kwoty rzedu
36,2 lub 18,8 mld dolaréw. Srodki beda przeznaczone gtéwnie na Nowy Jedwabny Szlak
w zakresie infrastruktury, zdolnosci finansowej i produkcyjnej (Premier Beata Szydlo na
miedzynarodowym..., 2017).

Podczas forum zawigzala sie koalicja chinsko-rosyjska. Jej zadanie to rozwoéj fundu-
szu Regionalnej Wspotpracy dla Rozwoju Inwestycji. Kwota bazowa wspotpracy wyniesie
14,5 mld dolaréw. W poczatkowej fazie Chiny przeznacza 1,45 mld dolaréw na wsparcie
wspOlpracy miedzy pétnocnymi Chinami i wschodem Rosji. W ciagu najblizszych trzech
lat Chiny majg udzieli¢ wsparcia krajom i instytucjom, ktére kooperuja przy budowie
Nowego Jedwabnego Szlaku. Cato$ciowy budzet ustalono na kwote 8,7 mld dolaréw.

Ponadto Chinczycy zobowigzali si¢ do zrealizowania 100 projektow typu happy home
(od projektowania do wykonania), wprowadza 100 ulg dla projektéw majacych zminima-
lizowa¢ poziom ubdstwa i 100 projektéw zorientowanych na ochrone zdrowia w krajach
lezacych w sgsiedztwie Jedwabnego Szlaku. Zainwestuja 1 mld dolaréw w fundusz wspar-
cia wspdlpracy Potudnie-Potudnie i pomoga w zakresie dostarczenia Zzywnosci do krajow
rozwijajacych sie, ktore znajduja sie wzdluz Szlaku (Lei, 2018). Chifczycy chca wlaczyé
do wspotpracy 2,5 tys. mtodych naukowcow, zorganizowac¢ szkolenia dla 5 tys. inzynie-
réw i menedzeréw oraz przy ich udziale wybudowa¢ 50 laboratoriéw. Ten imponujacy
bilans spotkania w Pekinie pokazuje, Ze Chiny maja powazne plany i stoja przed duzymi
wyzwaniami inwestycyjnymi w zakresie nowych polaczen ze swiatem.
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Prezydent Xi Jinping powiedzial: ,,Osiagnelismy szeroki konsensus i przyjeliémy
wspolny komunikat”. Dodal, ze ,,przywddcy zgodzili si¢ ustanowi¢ stabilny i zréwnowa-
zony system wsparcia finansowego o kontrolowanym ryzyku dla rozwoju pasa i szlaku™.
Wypowiedz ta miata miejsce na konferencji prasowej po szostym spotkaniu okraglego
stotu. (Lei, 2018). Warto doda¢, ze niektdre kraje wyrazaja daleko posuniety sceptycyzm
co do chinskiego projektu. Odrebne zdanie w kwestii inwestycji zglaszaja Indie, nieobec-
ne na spotkaniu w Pekinie. Obawy New Delhi dotycza mozliwego zadluzenia sie paiistw
chcacych angazowad sie w inwestycje. Nie jest to jedyny glos krytyczny. Watpliwosci wo-
bec Nowego Jedwabnego Szlaku zglaszaja takze wielcy globalni gracze: USA i Rosja.

Chinczycy s w pelni $wiadomi, ze Zaden kraj nie jest w stanie samodzielnie sprosta¢
rosngcym wyzwaniom dotyczacym Pasa i Szlaku. Zapraszajac do wspdlpracy partneréw,
licza na koordynacje rozmaitych strategii, by szuka¢ szans rozwoju na poziomie global-
nym. Zdaniem prezydenta Chin, to gtéwny cel inicjatywy Pasa i Szlaku. Xi podkresla, ze
Pas i Szlak jest szansg na korzysci takze dla kazdego kraju, zapewniajac, ze za tym przed-
siewzieciem nie stoja zadne polityczne plany znane chocby z historii. Polska ma do ode-
grania powazng role, chocby z racji swojego poltozenia. Mozemy by¢ istotnym punktem
na trasie Chiny-Unia Europejska. Obecny w Pekinie pelnomocnik ds. Centralnego Portu
Komunikacyjnego - Mikotaj Wild - twierdzi, ze Polska wymaga inwestycji w nowy port
lotniczy skomunikowany z transportem drogowym i kolejowym (K.N., 2017).

Problem Duoportu Chopin—Modlin wobec idei
Samodzielnego Centralnego Portu Lotniczego

Jedna z decyzji, jaka podjeto po spotkaniu dwczesnej szefowej polskiego rzadu z wia-
dzami Chinskiej Republiki Ludowej w Pekinie, byla zapowiedz budowy nowego portu
lotniczego o statusie miedzynarodowym. Pomyst pojawil sie juz w maju 2005 r., kiedy
Urzad Lotnictwa Cywilnego parafowal umowe z INECO-SENER w sprawie opracowa-
nia studium wykonalnosci inwestycji. W czerwcu 2010 r. opracowano liczacg 2 tys. stron
analize, za ktorg odpowiedzialna byta firm doradcza PwC. Dokument Koncepcja Lotniska
Centralnego dla Polski powstal na zamoéwienie dwczesnego Ministerstwa Infrastruktury.
Wedle raportu koszt budowy nowego lotniska miat wynies¢ 4,34 mld euro, czyli okoto 18
mld zlotych. Poprzedni rzad zawiesit dziatania na rzecz tej inwestycji i przesunal je na lata
2025-2030. Gléwnym powodem byt brak srodkéw na inwestycje. Podjeto decyzje o mo-
dernizacji istniejacej infrastruktury oraz o budowie lub rozbudowie lotnisk regionalnych,
na ktérych spoczywat glowny ciezar ruchu lotniczego w Polsce.

Komitet Ekonomiczny Rady Ministréw rzadu premier Beaty Szydto podjat tzw. kie-
runkowa decyzje w sprawie powstania Centralnego Portu Lotniczego. Wszystkie dziata-
nia zwigzane z transportem lotniczym w Polsce bedg skorelowane z tg inwestycja. Wedlug
prognoz na przetomie 2027 i 2028 r. powstanie nowy port lotniczy o standardzie miedzy-
narodowym dla 30-40 mln pasazerdéw.

Wobec tak ogromnych planéw inwestycyjnych pojawia si¢ pytanie: Jak tak wielka in-
westycja ma si¢ do mozliwosci finansowych, a co za tym idzie, jakie zyski w handlu z Chi-
nami mozemy osiggna¢? Wedlug Urzedu Lotnictwa Cywilnego w 2016 r. przez polskie

* ,We have reached broad consensus and adopted a joint communique [...]. The leaders agreed to set up
a «stable and sustainable financial support system with risks controllable» for the Belt and Road development”.
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lotniska przewineto si¢ 34 mln pasazeréw. W stosunku do poprzedniego roku odnoto-
wano wzrost o 12%. Ruch lotniczy w kraju wciaz rosnie (ryc. 3). Niekwestionowanym
liderem jest stoleczne Lotnisko Chopina, ktére w 2016 r. odprawito 12,8 mln pasazeréw,
co daje 38% calego krajowego ruchu lotniczego (Centralny Port Lotniczy jednak zosta-
nie zbudowany..., 2017). Zdaniem eksperta rynku lotniczego, Sebastiana Gosciniarka,
mozliwosci przepustowosci Lotniska Chopina z wolna sie wyczerpujg. Problemem sg tez
dokladne szacunki, kiedy nastapi moment krytyczny, gdy lotnisko okaze si¢ za ciasne.
Wrykres na ryc. 3 przedstawia prognoze ULC dotyczacg natezenia obstugi pasazeréw do
2030 r.

Dokladna lokalizacja nowego lotniska jest juz znana. W dotychczasowych planach
uwzgledniano tereny Mszczonowa lub Babska pod Warszawg. Miatoby to by¢ w odle-
gloéci okoto 50-70 km od Warszawy. Dogodnym rozwigzaniem transportowym bytby
pomyst lokalizacji portu przy linii kolejowej, by pociagi mogty dociera¢ jak najblizej ter-
minalu. Droga powietrzna to nie jedyne rozwiazanie transportowe. Planowanie dotyczy
takze mozliwosci przewozu samochodowego i kolejowego. Planisci chcieliby wykorzysta¢
zasoby juz istniejace, gtéwnie linie kolejowa Warszawa-L6dz lub Centralna Magistra-
le Kolejowa. Niedaleko zlokalizowana jest droga ekspresowa S8 i autostrada A2. Bardzo
mozliwe, ze powstanie miedzynarodowego portu lotniczego przyczyni si¢ do budowy cat-
kiem nowej linii kolejowej z Warszawy. Od dluzszego czasu moéwi si¢ o potrzebie stwo-
rzenia na tym odcinku kolei duzych predkosci. Jednak poki co, w planach PKP PLK do
2023 r. takich dziatan sie nie przewiduje. Z uwagi na brak funduszy unijnych cato$¢ inwe-
stycji pochlonie $rodki krajowe. Poprzedni minister spraw zagranicznych sugerowal, ze
by¢ moze zostanie zaangazowany kapital chinski.

Wielu zwolennikéw miat pomyst polaczenia i modernizacji dwoch istniejacych juz
portéw lotniczych, zatem kooperacja duoportu, portu im. Chopina i portu lotniczego
Modlin. Gdyby udato si¢ skomunikowa¢ oba obiekty, koszt polaczenia i dostosowania
bytby znaczaco nizszy od budowy nowego portu od podstaw. Pomyst mial tez stabsza

Ryc. 3. Prognoza Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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strong: jak rozwigza¢ problemy operacyjno-techniczne poszczegolnych linii lotniczych.
Zdania ekspertow w tej kwestii byly podzielone. Nie do konca tez wiadomo, co statoby si¢
z lotniskami sgsiadujacymi z duoportem (Bydgoszcz, Olsztyn), czy zostatyby zlikwidowa-
ne i czy profil ich dziatalnosci oraz status zostalyby zmienione? W sprawe zaangazowane
sa rozne linie lotnicze, to teren sporu, na ktérym $cieraja si¢ interesy przewoznikéw. LOT
oczekiwalby nowego portu, z kolei prezes Ryanaira Michael O’Leary widzi zagrozenie dla
swej linii. Jako tani przewoznik (9,3 mln pasazeréw rocznie) Ryanair jest liderem w pol-
skiej przestrzeni powietrznej, wyprzedzajac rodzimy LOT z 6,8 mln pasazeréow w 2016
r. Jako trzeci plasuje si¢ WizzAir, przewozacy 6,6 mln pasazeréw. Jego prezes takze nie
przejawia zainteresowania budowa nowego lotniska lotniczego (Centralny Port Lotniczy
jednak zostanie zbudowany..., 2017).

Dzi$ juz wiemy, ze Centralny Port Komunikacyjny (CPK) ma powsta¢ w okolicach
miejscowoéci Baranéw na Mazowszu. 7 listopada 2017 r. koncepcja zostala przyjeta
uchwatlg Rady Ministrow. Przewidywany termin oddania CPK to potowa 2027 r. Po uru-
chomieniu CPK Lotnisko Chopina w Warszawie zostanie zamkniete dla ruchu cywilnego.
W pierwszych latach nowy port lotniczy ma posiada¢ dwie drogi startowe, a docelowo czte-
ry. Centralny Port Komunikacyjny bedzie usytuowany miedzy Lodzig a Warszawg. We-
diug pelnomocnika rzadu port powstanie w Stanistawowie w gminie Baranéw w powiecie
grodziskim. Wskazane miejsce lokalizacji lotniska jest cz¢$cia Rowniny Lowicko-Blon-
skiej. Wydaje sig, ze to przemyslana lokalizacja: Baranow lezy 40 kilometréw na zachdd od
Warszawy, za$ niedaleko przebiega autostrada A2 oraz kolejowa linia z Warszawy do Zy-
rardowa, ktérg niedawno zmodernizowano. CPK ma pelni¢ takze funkcje wezta multimo-
dalnego, taczac transport samochodowy i kolejowy. Wedlug wstepnych szacunkéw rzadu
inwestycja zostanie roztfozona na 10 lat i pochlonie okoto 30 mld zlotych (W Baranowie
powstanie..., 2017). Urzad Lotnictwa Cywilnego szacuje, ze polskie porty lotnicze w ubie-
glym roku obstuzyly blisko 34 mln pasazeréw. To o 12% wiecej niz w 2015 r. Prognozuje
sie, ze w 2030 r. bedzie to 60 mln podréznych (Centralny Port Lotniczy powstanie..., 2017).

Perspektywy i pytania

Krajowa sie¢ autostrad oraz tzw. drdg szybkiego ruchu nie jest imponujgca. Drogi po-
wstaja, ale rozciggniete w czasie inwestycje powoduja spore zap6znienie w stosunku do
innych, konkurujacych z Polska krajow (Czechy, Wegry, Stowacja). W tej kwestii czas jest
bardzo waznym czynnikiem rynkowym.

Osobnym problemem pozostaje energia. Chiny borykaja si¢ z ogromnym zanieczysz-
czeniem powietrza. Inwestujg sporo $rodkéw w odnawialne Zrédta energii. Do roku 2020
ma to by¢ kwota 361 mld dolaréw. Dzialania nakierowane sg gtéwnie na poszukiwanie
czystej i odnawialnej energii. Tymczasem Polska wcigz stawia na wegiel. Wedlug Reutersa
Chiny zdecydowaly si¢ na wydanie 2,5 bln juanéw (361 mld dolaréw) na wytwarzanie
energii odnawialnej do 2020 r. Jak podata Miedzynarodowa Agencja Energetyczna (MAE)
najwigkszy na $wiecie rynek energii rezygnuje z brudnej energii na rzecz wytwarzania
czystych paliw (China to plow $361 billion..., 2017). Chifczycy, stawiajac na rozwoj OZE,
jednoczeénie intensywnie wykorzystuja wegiel. Jako najwiekszy rynek energetyczny na
$wiecie staja sie interesujagcym partnerem dla wzajemnych inwestycji zlokalizowanych
w naszym kraju, ktéry przezywa powazne problemy z rezerwami energii. Wspotpraca na
tym polu réwniez stwarza ciekawa perspektywe osiagniecia wspolnych korzysci.
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Zdaniem prezesa Polskiego Stowarzyszenia Energetyki Wiatrowej, Wojciecha Cet-
narskiego, branze inwestujace kapital w OZE ulokowaly juz w Polsce 34 mld ztotych.
Byly to gléwnie inwestycje w farmy wiatrowe. Przynosza one z samych tylko wplywéw
podatkowych roczny dochdd rzedu okoto 680 mln zlotych (Kaliniska, 2017). Polska ma
dobre perspektywy, by rozwija¢ infrastrukture OZE. Najwiekszym mankamentem lokal-
nych uwarunkowan sa wciaz niestabilne zapisy prawne, blokady miejsc pod inwestycje
oraz brak §rodkéw. Temu ostatniemu moglby, jak si¢ wydaje, zaradzi¢ kapital chinski,
wspomagajac inwestycje i kooperujac z polska branza energetyczna. Czy wykorzystamy
te szanse?

Idea Nowego Jedwabnego Szlaku to wcigz nieznany do konca zamyst. Projekt, ktory
wciaz pozostaje w fazie in statu nascendi, sigga 50-60 lat w przysztos¢. Trudno dzi$ o do-
ktadng prognoze, co do jego znaczenia i wartosci dla $wiata. Sie¢ drég oraz szlakéw nie
zostala wyczerpana i zamknieta, nie ma jednej obowigzujacej mapy. Jako ogromny plan
strategiczny pomyst napotyka szereg przeszkdd, m.in. natury kulturowej, politycznej, go-
spodarczej, trudnych do przewidzenia na etapie planowania. Dzi§ nie wiemy nawet, jak
mialyby przebiega¢ polaczenia infrastrukturalne bedace fundamentem calego przedsie-
wziecia sieci transportowej. Mapa polaczen Europy z Azja nie obejmuje tylko transportu,
ale rozciaga si¢ na sieci energetyczne, komunikacyjne, bankowe i lotnicze, a niewykluczo-
ne, ze w niedalekiej przysztosci takze transplanetarne (Scholte, 2006). Calosciowy koszt
wielkiej chinskiej wizji przysztosci wahac sie bedzie miedzy 60 a 100 miliardami dolaréw.

Idea Nowego Jedwabnego Szlaku to ogromna inwestycja w infrastrukture bez prece-
densu w historii. Jesli si¢ powiedzie, na co wiele wskazuje, zmieni zasady obowiazujace
przez ostatnie 150 lat w geopolityce. Ponadto acznos¢ Europy z Azja ladem uniezalezni
dziesigtki krajow od szlakéw morskich i moze zakonczy¢ zalezno$¢ od USA, ktére
zdominowaty militarnie przestrzen oceaniczng.

Celem artykulu bylo zwrdcenie uwagi na problem ogromnej i bezprecedensowej in-
westycji w rewitalizacje dawnego Jedwabnego Szlaku i szans, jakie rysuja si¢ przed Polska,
o ile wezmie aktywny udzial we wspottworzeniu sieci globalnych polaczen, przyjmujac
zaproszenie wladz chinskich. Z uwagi na polozenie geopolityczne Polska moze odegraé
znaczaca role w tej czedci regionu. Jak kazda potencjalng szanse rowniez i te — zwiazang
z powstawaniem Nowego Jedwabnego Szlaku — mozna zaprzepasdci¢. Dokonujac analizy
istniejacych zasobow, zwrdcono uwage na potencjalne korzysci, ktére wyraznie rysuja sie
przed nasza gospodarka. Opisy planéw inwestycyjnych na najblizsze lata uwzgledniaja
realne zagrozenia na wypadek, gdyby okazaly sie jedynie interesujacymi rozwiazaniami
planistycznymi. Polski jako kraju z ogromnym potencjalem w wielu sferach po prostu nie
sta¢ na to, by przejs¢ obok propozycji aktywnego wiaczenia si¢ w budowe nowej, global-
nej architektury o zasiegu transnarodowym, do czego zostaliémy juz zaproszeni. Z uwagi
na dlugi horyzont czasowy planowanych inwestycji na wymierne korzysci tego megapro-
jektu z pewnoscia przyjdzie poczekac.
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