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Szkolenie kierowcow w warunkach globalizacji

Globalizacja polega na rozprzestrzenianiu si¢ podobnych zjawisk i procesow ekonomicznych,
politycznych, spotecznych 1 kulturowych, niezaleznie od stopnia cywilizacyjnego zaawansowa-
nia czy potozenia geograficznego. Za jej poczatki powszechnie przyjmuje si¢ lata 90. XIX w.,

a jej pionierami sg takie firmy, jak: Ford, Singer, Gillette, National Cash Register. Na procesy

globalizacyjne wptyw miaty i maja organizacje miedzynarodowe, m.in.: Bank Swiatowy, Mie-

dzynarodowy Fundusz Walutowy czy Organizacja Wspolpracy Gospodarczej i Rozwoju

(OECD). Globalizacja jest procesem, w ktérym mozna wyr6zni¢ nastepujgce nurty gtowne:

» gospodarczy, charakteryzujacy si¢ utworzeniem swiatowej gospodarki umozliwiajacej swo-
bodny przeptyw débr, ustug i czynnikow wytworczych,

» ekonomiczny polegajacy na konsolidacji firm powodujacej powstawanie korporacji krajo-
wych i miedzynarodowych,

* techniczny, charakteryzujacy si¢ rozwojem transportu, komunikacji, telekomunikacji, szyb-
kim przeptywem informacji w mediach oraz szerokim wykorzystaniem Internetu,

* spoteczno-kulturowy ujednolicajacy réznice kulturowe, prowadzac do lepszego zrozumienia
innych narodowosci. Takze dziedziny takie jak film, teatr, muzyka stajg si¢ do siebie podob-
ne, bez wzgledu na to, w ktorej czesci §wiata si¢ znajdujemy,

* polityczno-ustrojowy, polegajacy na rozwoju nowych form rzadow, a takze mogacy dopro-
wadzi¢ do rozszerzenia demokracji na wiele panstw. Ujednoliceniu ulegt rowniez system
walutowy, co ulatwito m.in. wyjazdy zagraniczne. Dzigki globalizacji tatwiejsze sg migracje
do innych panstw.

Szeroko rozumiany proces globalizacji i powigzane z nim zjawiska gospodarcze, spoteczne

i polityczne obejmujace swym zasiegiem wiele panstw maja duzy wptyw na bezpieczenstwo

ruchu drogowego. Proces ten warunkuja: rozwoj technicznych §rodkéw komunikacji, liberali-

zacja handlu migdzynarodowego i redukcja barier przeptywu towaréw oraz kapitatu, czemu
sprzyjaja m.in. korzystne warunki polityczne i dziatalno$¢ organizacji §wiatowych, np. MFW,

WTO etc. (ryc. 1). Globalizacja jest procesem intensywnym i niemozliwym do zahamowania.

Ma wiele ujec¢ 1 definicji, a rozwija si¢ dzigki silnym dazeniom spoteczenstw do poprawy wa-

runkow zycia, przede wszystkim dzigki rozwojowi nowoczesnych technik i technologii. Do-

minujace ujecia definicji globalizacji dotycza uniwersalizmu, internacjonalizacji i liberalizacji

(Micat 2008). Uniwersalizm w branzy edukacji kierowcow przejawia si¢ ujednoliceniem

przepisow ruchu drogowego, metod szkolenia, wzorow praw jazdy i innych dokumentow.

Internacjonalizacja odnosi si¢ do wzrostu migdzynarodowego ruchu drogowego 1 zaleznosci

podmiotéw uczestniczacych w ruchu drogowym. Na drogach calego §wiata dominujg te same

problemy: zattoczone ulice, wypadki wymagajace podobnych przeciwdzialan i rozwigzan
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z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Celem liberalizacji jest budowanie §wiatowego
ruchu drogowego bez granic, poniewaz globalizacja wigze si¢ z procesem mi¢dzynarodowej
integracji przepisoOw ruchu drogowego 1 edukacji kierowcow.

Ryc. 1. Uwarunkowania i czynniki sprzyjajace procesowi globalizacji w branzy motoryzacyjnej
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Korzystny klimat polityczny. Dzialalno$¢ migdzynarodowych organizacji.
Ksztattowanie jednolitego rynku $wiatowego

Zrodto: Wiodarczyk M., Janczewski J., Warsztaty samochodowe w warunkach globalizacji, referat
wygtoszony na VIl Ogoélnopolskiej Metodycznej Konferenciji Naukowej pt.: ,,Przedsiebiorczosé

w warunkach globalizacji”, w Zaktadzie Przedsigbiorczosci i Gospodarki Przestrzennej Instytutu
Geografii Uniwersytetu Pedagogicznego im. Komisji Edukaciji Narodowej w Krakowie w dniach
4-5 pazdziernika 2010 r.

Plynnos$¢ 1 bezpieczenstwo ruchu $rodkow transportu drogowego to warunek szybkiego
przeptywu towardéw i ustug. Byl on powodem opracowania nowej generacji przepisow regulu-
jacych migdzynarodowy ruch srodkow transportu, w tym transportu drogowego. Mozna zatem
stwierdzi¢, ze opracowanie nowego modelu prawnego regulujacego mi¢dzynarodowy ruch
drogowy jest jednym z elementéw procesu globalizacji. Proces ten warunkuje zmiany w ob-
szarze edukacji kierowcow w poszczegolnych krajach. Miedzynarodowy proces zmian prze-
pisow ruchu drogowego rozpoczat si¢ w 1968 r. w Wiedniu. W tym roku 58 panstw sygnata-
riuszy podpisato Konwencje o ruchu drogowym. Wsrdd panstw sygnatariuszy nie byto Polski.
Dopiero w roku 1984 Konwencja o ruchu drogowym zostata ratyfikowana przez Rade Panstwa
PRL z zastrzezeniem art. 52 dotyczacego mozliwos$ci rozstrzygania sporow przed Trybunatem
Sprawiedliwo$ci. Zmiany polskiego modelu prawnego regulujacego ruch drogowy zapoczat-
kowano w 1961 r. Jednak to rok 1983 nalezy przyjac¢ za date rozpoczecia procesu zmian dosto-
sowujacych polskie przepisy ruchu drogowego do wymagan ruchu migdzynarodowego.

Proces zmian przepisé6w o ruchu drogowym

W procesie zmian polskich przepiséw ruchu drogowego mozna wyrdzni¢ cztery gtowne etapy:
etap [ — okres od 1945 r. do 1961 r., etap II — okres od 1961 r. do 1983 r., etap III — okres od
1984 r. do 1997 r. oraz trwajacy od 1998 r. etap IV (ryc. 2).
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Ryc. 2. Proces zmian polskich przepiséw ruchu drogowego

Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z 1937 r.

Etap I — okres od 1945 . do 1961 r.

Y

Ustawa o bezpieczenstwie i porzqdku ruchu na drogach publicznych

Etap II — okres od 1961 r. do 1983 r.

Y

Ustawa z dnia 1 lutego 1983 roku Prawo o ruchu drogowym, obowigzujaca od 1 stycznia 1984 r.

Etap III — okres od 1984 r. do 1997 r.

Y

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym, obowigzujaca od 1 stycznia 1998 r.

l Etap IV — okres od 1998 r. do chwili obecnej

______________________________________________________________________

_____________________________________________________________________

Zrodto: opracowanie wiasne.

W fazie projektu jest Ustawa o kierujgcych pojazdami. Wprowadzenie jej w zycie zapoczatkuje
V etap zmian polskich przepisow ruchu drogowego, dostosowujac je do wymagan migdzynarodo-
wych.

Po zakonczeniu Il wojny $wiatowej obowigzywato rozporzadzenie prezydenta Rzeczpospo-
spolitej z 1937 r., ktore wystarczajaco regulowato ruch drogowy. Jednak rozwdj motoryzacji
przyczynit si¢ do wzrostu natezenia ruchu pojazdéw na drogach, przez co konieczne stalo si¢
dostosowanie przepiséw ruchu drogowego. Proces ten rozpoczat si¢ juz w 1961 r. W listopadzie
1961 r. sejm wydal ustawe O bezpieczenstwie i porzqdku ruchu na drogach publicznych, ktéra
weszta w zycie 02.12.1961 r. i obowigzywala do konca 1983 r. Jednak rzeczywisty proces
dostosowania przepisow do wymagan ruchu miedzynarodowego rozpoczat si¢ w 1983 r. z chwi-
la ogloszenia ustawy Prawo o ruchu drogowym z moca obowigzujacg od 1 stycznia 1984 r.
Przepisy tej ustawy w duzej czesci opieraty si¢ na przepisach wiedenskiej Konwencji o ruchu
drogowym. Kontynuacja procesu zmian dostosowujacych polskie przepisy o ruchu drogowym
do wymagan ruchu migdzynarodowego jest obowigzujaca od 1998 r. ustawa Prawo o ruchu
drogowym 1 akty wykonawcze wydane na jej podstawie (Ozdzynski 2009). Projektowana
Ustawa o kierujgcych pojazdami utrzyma rozwigzania, ktore si¢ sprawdzity i wprowadzi wie-
le nowelizacji przepiséw bezposrednio dotyczacych kierowcdw. Projekt ustawy wdraza posta-
nowienia dyrektyw Wspolnoty Europejskiej, Parlamentu Europejskiego i Rady (EWG)!.

! Projekt ustawy dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia Dyrektywy nr 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 20 grudnia 2006 . w sprawie praw jazdy (przeksztatcenie) (Dz.Urz. UE L 403 z 30.12.2006, s. 18) oraz czg-
sciowo Dyrektywy 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstgpnej kwalifikacji
i okresowego szkolenia kierowcow niektorych pojazdow drogowych do przewozu rzeczy lub 0sob, zmieniajgcej rozporzadze-
nie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG i uchylajacej dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz.Urz. UE L
2267 10.09.2003, s. 4, z pd6zn. zm.; Dz.Urz. UE polskie wydanie specjalne, rozdz. 7,t. 7, s. 441, z pdzn. zm.).
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Proces zmian w edukacji kierowcow kategorii B

Proces globalizacji spowodowat koniecznos¢ ujednolicenia przepisow w roznych dziedzinach
gospodarki, kultury 1 edukacji, w tym w systemie edukacji kierowcow. W etapie obowigzywa-
nia przepisow z 19371 1961 r. szkolenie podstawowe obejmowato budowe 1 naprawe pojazdu,
a takze szkolenie teoretyczne w zakresie przepisow i szkolenie praktyczne w zakresie techniki
jazdy. Szkolenie w zakresie pozwolen na prowadzenie pojazdow o dopuszczalnej masie catko-
witej powyzej 3,5 tony nie bylo uzaleznione od posiadania pozwolenia na prowadzenie pojaz-
déw o dopuszczalnej masie catkowitej ponizej 3,5 tony. Proces szkolenia trwajacy trzy miesig-
ce konczyt sie egzaminem zdawanym przed kilkuosobowa komisja. Egzamin sktadal si¢
z dwoch czgsci:

 teoretycznej, w ktorej nalezalo wykaza¢ si¢ umiejetnoscig naprawy uszkodzonego pojazdu

oraz znajomoscig przepisOw ruchu drogowego,

» praktycznej, obejmujacej umiejetnosci prowadzenia pojazdu oraz zastosowania przepisow

w rzeczywistym ruchu drogowym.

W etapie drugim szkolenie podstawowe sktadato si¢ z czesci teoretycznej oraz praktyczne;.
Szkolenie w zakresie praw jazdy w kategoriach pozwalajagcych na prowadzenie pojazdow
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony nie byto uzaleznione od posiadania prawa
jazdy kategorii III. Posiadanie prawa jazdy kategorii II lub I nie upowazniato do prowadzenia
pojazdéw objetych innymi kategoriami. Istotng zmiang bylo wprowadzenie do czesci teore-
tycznej egzaminu standartowego testu wielokrotnego wyboru, w ktérym tylko jedna odpowiedz
byta prawidlowa. Testy wprowadzono pod koniec lat 70. XX w. W po6zniejszym okresie wpro-
wadzono specyficzne testy wielokrotnego wyboru, w ktorych prawidlowe sa jedna, dwie lub
trzy odpowiedzi. W czesci praktycznej nalezato zda¢ jednocze$ciowy egzamin ze znajomosci
techniki jazdy w obecnosci egzaminatora oraz instruktora w pojezdzie, w ktérym odbywala si¢
nauka. Egzamin byl przeprowadzany w tym osrodku, gdzie odbywalo si¢ szkolenie.

Duze zmiany przyniost etap III wprowadzony ustawa Prawo o ruchu drogowym z 1983 r.
Przepisy ustawy wprowadzaly m.in. nastgpujace zmiany:

» powolanie do zycia osrodkéw egzaminowania,

» powolanie do zycia instytucji egzaminatora,

» podziat czg$ci praktycznej egzaminu na dwa etapy: w etapie pierwszym nalezato wykazac si¢
umiejetnoscig wykonania 11 manewréw na placu; w etapie drugim nastgpowal egzamin

w ruchu miejskim,

+ zmniejszenie liczby godzin szkolenia teoretycznego do 10.

Przedstawione zmiany przepiséw wymusity zmiany form szkolenia, przenoszac jego cigzar
z ruchu miejskiego na plac manewrowy i skracajac jednoczesnie czas pos§wigcony na szkolenie
w ruchu miejskim. Skutkowato to obnizeniem poziomu nauczania, poniewaz przy tej samej
liczbie obowiazkowych godzin szkolenia praktycznego znaczng ich czes$¢ nalezato poswigcic¢
na nauke¢ parkowania prowadzong na wylagczonym z ruchu placu manewrowym.

W etapie IV wprowadzonym ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r.
dokonano szeregu zmian w procesie edukacji. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢: zwicksze-
nie liczby godzin obowigzkowego szkolenia teoretycznego z 10 do 30 oraz praktycznego z 20
do 30, wprowadzenie do czgsci praktycznej egzaminu elementow obstugi pojazdu, a takze
przydzial instruktora prowadzacego 1 przeniesienie czgsci zadan z placu manewrowego do
ruchu miejskiego (wigcej w Ozdzynski 2009). Te zmiany spowodowaly czesciowy powrot
szkolenia do ruchu miejskiego.

Do najnowszych zmian zwigzanych z edukacja kierowcow naleza zmiany wprowadzone prze-
pisami Ustawy z dnia 22 lipca 2010 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw. Obowiazujacy proces edukacji polskich kierowcow przedstawiono na rycinie 3.
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Ryc. 3. Proces edukacji kierowcéw w poszczegdlnych etapach zmian polskich przepiséw ruchu drogowego

Edukacja kierowcow
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testu wielokrotnego wyboru) teoretycznej)
MLODY KIEROWCA

z dozywotnim prawem jazdy

Zrédto: opracowanie wiasne.

Przepisy wspomnianej ustawy m.in.:

* definiuja pojecie drogi publicznej, drogi wewnetrznej oraz strefy ruchu,

* rozszerzajg stosowanie przepisoOw ruchu drogowego na drogi wewnetrzne potozone w ozna-
kowanych strefach ruchu.

Ustanowienie stref ruchu spowodowalo konieczno$¢ ustalenia znakdéw oznaczajacych ich
poczatek i koniec. Znaki te wprowadzone beda rozporzadzeniem zmieniajacym rozporzadzenie
w sprawie znakow i sygnatow drogowych (projekt rozporzadzenia). Ich wzory przedstawiono
na rycinie 4.

Ryc. 4. Projekt nowych znakow informacyjnych: a) znak ,strefa ruchu”, b) znak ,koniec strefy ruchu”

‘ Strefa ruchu | w

D-52

Zrodto: Biuletyn Informacii Publicznej Ministerstwa Infrastruktury, Projekt rozporzgdzenia Ministréw
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie znakow
i sygnatow drogowych, http://bip.mi.gov.pl/pl/bip/projekty_aktow_prawnych/projekty_rozporzadzen/
rozp_transport_drogowy/zna/px_17092010wa.pdf wrzesieh 2010
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Etap V wprowadzony bedzie Ustawq o kierujgcych pojazdami, ktora od kilku lat jest w fazie
szerokich konsultacji spotecznych. Zgodnie z uzasadnieniem do projektu ustawy jej ,,glownym
celem jest:

» poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego przez podniesienie kwalifikacji kierujacych
pojazdami,

» minimalizacja negatywnych zjawisk zwigzanych z procesem uzyskiwania uprawnien do
kierowania pojazdami, takich jak oszustwa, nierzetelne wykonywanie ustug w zakresie
szkolenia kierowcow 1 korupcja” (Projekt ustawy o kierujgcych pojazdami — uzasadnienie,
wrzesien 2010).

Szczegdlowe przepisy zaproponowane w Projekcie ustawy o kierujgcych pojazdami utrzy-
mujg wszystkie wprowadzone do tej pory rozwigzania, ktore okazaty si¢ efektywne. Jednocze-
$nie w projekcie zaproponowano nowe rozwigzania oparte na do§wiadczeniach europejskich
krajow o wysokim stopniu rozwoju motoryzacji. Zmieni si¢ takze system uzyskiwania prawa
jazdy kategorii B (ryc. 5). W projekcie zaproponowano réwniez kilka istotnych zmian doty-
czacych osoby, ktora pierwszy raz uzyskata prawo jazdy kategorii B. Najwazniejsze zmiany
w systemie szkolenia to:

» wprowadzenie okresu probnego trwajacego dwa lata,

« wprowadzenie zakazu podejmowania pracy zarobkowej w charakterze kierowcy w zakresie
przewozu 0s6b w pierwszym roku okresu probnego,

« wprowadzenie zakazu podejmowania osobiscie dzialalnosci gospodarczej polegajacej na
kierowaniu pojazdem w zakresie przewozu os6b w pierwszym roku okresu probnego,

» wprowadzenie obowigzkowych kurséw reedukacyjnych dla kierowcy, ktoéry w okresie prob-
nym popehit dwa wykroczenia przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji stwierdzone
prawomocnymi wyrokami sagdéw lub przypisanymi punktami.

Ryc. 5. Model szkolenia reedukaciji kierowcow wedtug Projektu ustawy o kierujgcych pojazdami
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Projektu ustawy o kierujgcych pojazdami.
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Proponowane zmiany koncentruja si¢ na podniesieniu kwalifikacji kierowcow. Ma to uza-
sadnienie w nastepujacych faktach (uzasadnienie projektu ustawy):

* w grupie oséb w wieku 18-24 lata posiadajacych prawo jazdy krocej niz dwa lata zanoto-
wano tendencje wzrostowa (o 10%) ich udziatu jako sprawcéw wypadkow,

w wypadkach z udziatem mtodych kierowcoéw 83% zabitych sa to réwniez ludzie w wieku
18-24 lata,

liczba cigzkich wypadkow drogowych w Polsce jest trzykrotnie wyzsza niz w krajach UE,
a w wypadkach drogowych w Polsce w poréwnaniu z liczbg ludnos$ci ginie trzykrotnie
wiecej 0osob niz w krajach UE,

w 73% osrodkow szkolenia kierowcdéw kontrolowanych przez Najwyzsza Izb¢ Kontroli
stwierdzono nieprawidtowosci,

egzamin teoretyczny zdaje za pierwszym razem 70,2% kandydatoéw na kierowcow, a egzamin
praktyczny 32,7% kandydatow,

31% zdajacych osob ocenia negatywnie sposob przeprowadzania egzaminow panstwowych.
Przyczyn tej niekorzystnej sytuacji jest wiele. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ niewla-

sciwy przebieg procesu nauczania kandydatow na kierowcow (tab. 1).

Tab. 1. Niewtasciwy przebieg procesu nauczania kandydatéw na kierowcéw jako czynnik wptywajacy

niekorzystnie na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cecha procesu nauczania Skutek Ocena
Niska jakos¢ ustug swiadczonych brak realizacji kandydat jest nieprzygotowany
przez osrodki szkolenia kierowcow programu do uczestnictwa w ruchu drogowym
Ewidentne oszustwa polegajace na brak realizacji kandydat jest nieprzygotowany
obietnicach typu ,,u nas zdobgdziesz | programu do uczestnictwa w ruchu drogowym
prawo jazdy w trzy dni”
Nieuczciwa konkurencja w stosunku | brak petnej kandydat jest nieprzygotowany
do rzetelnych osrodkéw szkolenia realizacji programu | do uczestnictwa w ruchu drogowym
kierowcow
Prowadzenie nauki wytacznie pod realizacja programu | Kandydat jest stabo przygotowany
katem egzaminu pod katem wykony- |do jazdy w ruchu miejskim

wania manewrow

Brak wtasciwego nadzoru nad praca | bledy w szkoleniu | kandydat jest stabo przygotowany

osrodkéw szkolenia kierowcow do jazdy w ruchu miejskim

Afery tapoéwkarskie handel egzaminami | dopuszczenie do ruchu nieprzygoto-
wanych lub stabo przygotowanych
kandydatow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Projekt ustawy o kierujgcych pojazdami — uzasadnienie,
http://bip.mi.gov.pl/pl/bip/projekty _aktow_prawnych/projekty ustaw/ustawy transport_drogowy/
proj_ust_kieruj_pojazd wrzesien 2010

Ostatnie dziesigciolecie przyniosto rowniez pozytywne doswiadczenia i rozwigzania, do

ktorych nalezy zaliczy¢:

» wprowadzenie jednolitych kryteriow oceny oraz ujednolicenie przebiegu egzaminéw pan-
stwowych dla kandydatow na kierowcow w catej Polsce, co umozliwito m.in. powstanie

wojewodzkich osrodkéw ruchu drogowego,
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wprowadzenie efektywnego systemu wydawania praw jazdy ograniczajacego skutecznie
zjawisko tzw. przestepstw przeciwko dokumentom,

uregulowanie zasad wykonywania dzialalnosci gospodarczej w zakresie szkolenia kierow-
coOw,

wprowadzenie systemu punktowej oceny kierowcéw majacego duze znaczenie dla profilak-
tyki w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W zakresie poprawy jakosci procesu szkolenia w Projekcie ustawy o kierujgcych pojazdami

zaproponowano nastepujace dzialania:

podniesienie kwalifikacji wymaganych od instruktorow,

zmiana wymagan w stosunku do osrodkoéw szkolenia kierowcow,

opracowanie standardow edukacyjnych przez wprowadzenie szczegélowych programéw
szkolenia okreslanych w drodze rozporzadzenia przez ministra wlasciwego do spraw trans-
portu,

natozenie na osrodki szkolenia kierowcow obowigzku przekazywania staroscie doktadnych
informacji o czasie, miejscu i osobach uczestniczacych w kursie,

sprecyzowanie uprawnien i obowigzkow starosty w zakresie sprawowania nadzoru nad
osrodkami szkolenia kierowcow,

wprowadzenie nadzoru wojewody nad wykonywaniem zadan zwigzanych ze szkoleniem
kierowcow przez samorzad szczebla powiatowego.

Rola instruktora w procesie szkolenia kandydatow na kierowcow

W procesie szkolenia kandydatow na kierowcdw najwazniejszg role odgrywa instruktor. Zakres
proponowanych w Projekcie ustawy o kierujgcych pojazdami zmian w stosunku do instrukto-
row przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Wymagania w stosunku do instruktorow zaproponowane w Projekcie ustawy o kierujgcych

pojazdami
Wymagania w stosunku do instruktorow

obecnie po wejsciu w zycie ustawy
wyksztalcenie

Srednie Srednie
Posiadanie posiadanie prawa jazdy odpowiedniej | posiadanie prawa jazdy kategorii B przez
uprawnien do | kategorii przez okres min. trzech lat okres min. trzech lat oraz prawa jazdy
kierowania odpowiedniej kategorii przez okres min.

roku

Stan zdrowia

brak przeciwwskazan zdrowotnych do
kierowania pojazdem

brak przeciwwskazan zdrowotnych
do pracy na stanowisku instruktora

Sprawnos¢ brak przeciwwskazan psychologicz- brak przeciwwskazan psychologicznych

psychiczna nych do kierowania pojazdem do pracy na stanowisku instruktora

Przeszkolenie |kurs kwalifikacyjny kurs prowadzony przez posiadajacy
poswiadczenie Osrodek Szkolenia
Kierowcow

Potwierdzenie | egzamin konczacy kurs i egzamin egzamin konczacy kurs i egzamin przed

posiadania przed komisjg powotang przez komisjg powotang przez wojewode

kompetencji

wojewode
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Doskonalenie |brak obowigzku doskonalenia coroczne uczestnictwo w warsztatach
zawodowe zawodowego doskonalenia zawodowego

Niekaralno$¢ | za przestepstwo przeciwko bezpieczen- | za przestepstwo przeciwko bezpieczenstwu
stwu ruchu drogowego w komunikacji, za przestgpstwo w celu
osiggnigcia korzys$ci majatkowej i osobistej,
za przestepstwo przeciwko wiarygodnosci
dokumentéw, za przestepstwo przeciwko
zdrowiu i zyciu, za przestepstwo przeciwko
wolnosci seksualnej i obyczajnosci oraz za
prowadzenie pojazdu po uzyciu alkoholu

Wymogi wpis do ewidencji instruktorow wpis do ewidencji instruktorow
formalne

Zrodto: Projekt ustawy o kierujgcych pojazdami — uzasadnienie, http://bip.mi.gov.pl/pl/bip/projekty aktow
_prawnych/projekty ustaw/ustawy transport_drogowy/proj_ust_kieruj_pojazd wrzesien 2010

Analiza danych zawartych w tabeli wskazuje na istotne zmiany wymagan w stosunku do
instruktoréw. Dotycza one:

« wymaganych badan lekarskich 1 psychologicznych, ktore majg by¢ przeprowadzane pod
katem przeciwwskazan do wykonywania pracy na stanowisku instruktora, a nie jak dotych-
czas wylacznie pod katem przeciwwskazan do kierowania pojazdem,

 szkolenia kandydatéw na instruktorow, gdzie proponuje si¢ ich prowadzenie przez posiada-
jace poswiadczenie osrodki szkolenia kierowcow,

* doskonalenia zawodowego przez coroczne uczestnictwo w warsztatach doskonalenia zawo-
dowego,

 rozszerzenia katalogu przestgpstw eliminujacych osobg z ewidencji instruktorow.

Wazna misjg spoteczng instruktora nauki jazdy jest przygotowanie przyszitego kierowcy do
uczestnictwa w ruchu drogowym. Zadaniem instruktora jest wyposazenie go w odpowiedni
zasOb wiedzy 1 umiejetnosci konieczne do prowadzenia pojazdu w ruchu drogowym oraz uksztat-
towanie tych cech osobowosci, ktore sg niezbedne do bycia dobrym i odpowiedzialnym jego
uczestnikiem. Dlatego sam instruktor musi mie¢ stosowne kwalifikacje psychologiczno-peda-
gogiczne, dzigki ktorym proces nauczania bedzie przebiegat prawidlowo i efektywnie. Ponadto
wazng umiejetnoscig w procesie nauczania jest asertywnos¢ rozumiana jako szacunek dla sa-
mego siebie, dzigki ktéremu mozemy komunikowa¢ innym, jakie sg nasze potrzeby i oczekiwa-
nia przy jednoczesnym uszanowaniu ich praw do wyrazania wlasnych potrzeb. Asertywno$¢
mozna rozumie¢ jako zachowanie, pewnos$¢ siebie 1 dobrg samooceng, porozumiewanie si¢,
umiejetno$¢ samorealizacji. Instruktor czy wyktadowca, od poczatku sprawiajacy wrazenie
osoby komfortowo czujacej si¢ w swojej roli, dobrze zorganizowanej, nawigzujacy kontakt
wzrokowy, przyjaznie usmiechajacy si¢ 1 serdecznie witajacy si¢ z innymi, ma najwigksze
szanse na zdobycie zaufania kursantéw. Rolg instruktora w trakcie szkolenia jest rowniez wska-
zanie uczniowi jego mocnych i stabych stron, co pomoze mu w ocenie swoich predyspozycji
w kierowaniu pojazdem. Od tego, jak uczen bedzie postrzegat siebie, swoja wiedze, umiejetno-
sci oraz kondycje psychiczna, bedg zalezaly podejmowane przez niego dzialania w ruchu dro-
gowym. Instruktor powinien umie¢ oceni¢ stan 1 tempo przyswajania nowych tresci przez ucznia
oraz jego sprawno$¢ psychomotoryczng, a takze ¢wiczy¢ to, co sprawia szczegolne trudnosci.
Z zadan stawianych instruktorowi wynikaja dwie funkcje: nauczyciela i wychowawcy (ryc. 6).
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Ryc. 6. Funkcje petnione przez instruktora nauki jazdy

INSTRUKTOR NAUKI JAZDY
Y Y
NAUCZYCIEL WYCHOWAWCA
»| Planowanie procesu nauczania Ksztattowanie pozadanych >
postaw i nawykow -

Przekazywanie wiedzy
teoretycznej i praktycznej

Zrodto: Magierka M., Poradnik metodyczny dla instruktoréw nauki jazdy — integralna czes¢ pakietu
szkoleniowego Teka L-instruktor.pl, http://word.osk.net.pl/index.php/materiay-promocyjne, wrzesien 2010.

Instruktor jako nauczyciel jest odpowiedzialny za zaplanowanie procesu ksztatcenia, kiero-
wanie nim oraz przekazywanie wiedzy teoretycznej 1 praktycznej. Jako wychowawca odpo-
wiada za wychowanie uczniéw poprzez ksztaltowanie pozadanych postaw 1 nawykow oraz
formowanie systemu wartosci, ktory motywuje do bezpiecznych zachowan na drodze i uwzgled-
nia zasad¢ partnerstwa wobec innych uczestnikéw ruchu drogowego. Projekt ustawy o kieru-
Jjgcych pojazdami wprowadza rowniez obligatoryjne, cykliczne szkolenia kadry instruktorskie;j,
by utrzymywac 1 podnosi¢ na wyzszy poziom stan kompetencji 1 kwalifikacji w zakresie
umiejetnosci szkolenia kandydatow na kierowcow. Regularny udziat w szkoleniach oraz praca
samoksztatceniowa instruktoréw umozliwi poprawe jakosci procesu szkolenia kandydatow na
kierowcow, a tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zaproponowane w Pro-
Jjekcie rozwigzania sg rOwniez ogromng szansg przywrocenia instruktorom adekwatnego statu-
su. Pierwsze szkolenia kadry instruktorskiej rozpoczety si¢ w czerwcu 2010 r., przed wejsciem
w zycie Projektu, w ramach unijnego projektu ,,Wzrost kompetencji kadr os§rodkéw szkolenia
kierowcow”.

Wchodzace w zycie w najblizszym czasie przepisy Projektu ustawy o kierujgcych pojazda-
mi (wedtug Mikotaja Karpinskiego, rzecznika Ministerstwa Infrastruktury, najrealniejszy termin
to potowa 2011 r.) powinny przynie$s¢ znaczne zmiany w procesie szkolenia kierowcow. Ro-
sngca §wiadomos¢ spoteczna w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, koniecznos$¢ poru-
szania si¢ w miedzynarodowym ruchu drogowym po krajach Unii Europejskiej doprowadzi do
zmian organizacyjnych o§rodkéw szkolenia kierowcdw oraz unowoczes$nienia metod szkolenia
kandydatow na kierowcow w skali globalnej. Mozna oczekiwac, iz wejScie w zycie wspomnia-
nego projektu ustawy wprowadzi Polske do czotowki krajow o wysokich standardach bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Rynek edukacji kierowcéw w Polsce dysponuje duzymi rezerwa-
mi intelektualnymi i1 techniczno-organizacyjnymi, ktérych nie wykorzystuje w pehni.
Wprowadzenie przepisoOw Projektu powinno zmieni¢ obecny rynkowy charakter ustug eduka-
cji kierowcoOw na rywalizacje w zakresie ich jakos$ci. Sitg napgdowa tej zmiany jest potrzeba
zapewnienia poczucia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego.
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Drivers Training in Conditions of Globalization

The process of globalization makes it necessary to harmonize the regulations in various fields
of economy, culture and education, including changes in the system of driver education. This
paper presents the changes in Polish traffic law in the process of its adaptation to the interna-
tional requirements and changes in driver training process in terms of improving road safety.
It also identifies the areas of training that are undergoing the process of changes in conditions
of globalization with emphasis on the role of instructor in the continuing education of drivers
and improvement in their knowledge and skills.



