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Przedsiebiorczos¢ w edukacji dzieci i mlodziezy dla Swiadomego
i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym

Bezpieczenstwo w ujeciu ogdlnym to stworzenie poczucia braku zagrozenia. O bezpieczenstwie
w transporcie mozna powiedzieé, ze jest to ogot warunkow i instytucji chronigcych zycie,
zdrowie i mienie 0sob (takze podmiotow prawnych) w dowolny sposéb zwiagzanych z proce-
sami transportu (Merkisz, Nowakowski, Smalko 2007). Ruch drogowy tworzg trzy zasadnicze
grupy czynnikéw: pojazdy, uzytkownicy drogi (uczestnicy ruchu) oraz srodowisko drogi. Od
cech wymienionych grup zalezy przebieg procesu ruchu i jego konsekwencje, w tym zagroze-
nia bezpieczenstwa dla jego uczestnikow (Chmielewski, Szczuraszek 2005). Bezpieczenstwo
ruchu drogowego w ujeciu ogdlnym to stworzenie poczucia braku zagrozenia jego uczestnikow.
Z kolei przedsigbiorczosc¢, pod ktorg rozumie si¢ aktywnos¢ konkretnych osob (w organizacji,
gminie itp.), moze by¢ postrzegana jako proces realizacji przedsigwzigcia, obejmujacy: dostrze-
zenie okazji do wykorzystania, decyzje o jej wykorzystaniu i poniesieniu pewnego ryzyka,
dziatania zarzadcze czgsto potgczone z dziataniami wykonawczymi, ktore powinny przynosic¢
okreslone korzysci (Huczek 2009). Wedlug T. Brzozowskiego przedsigbiorczosé z jedne;j stro-
ny to zdolno$¢ do tego, zeby by¢ przedsigbiorczym, dgzenie do ciaglej zmiany, doskonalenie
produkcji, wymiany i konsumpcji, stwarzanie nowych, lepszych mozliwosci zaspokajania
potrzeb i funkcjonowania przedsigbiorstw, dziatania i przedsiewzigcia, polegajace na dgzeniu
do zysku, z drugiej zas$ ciggle stwarzanie czego$ nowego, innowatorstwo, indywidualna cecha
ludzkiej osobowosci, zdolnos¢ do organizowania dziatalnosci handlowej, dziatalnos¢ konku-
rencyjna, ekonomiczny puls spoleczenstwa, proces samoniszczacy, podstawa i warunek inno-
wacyjnego rozwoju gospodarki, indywidualnej zamoznosci, zachowanie cztowieka lub orga-
nizacji, wreszcie sklonno$¢ do innowacji, wrazliwo$¢ na zmiany (Brzozowski 2007).
W dokonanym zestawieniu wnioskow wynikajacych z analizy definicji przedsi¢biorczos$ci
Brzozowski rozroznia dwie sfery przedsiebiorczosci: sfer¢ uczuciows i sfer¢ Swiadomego
czynu oraz dziatania.

Rozroéznienie tych sfer znajduje si¢ rowniez w definicji zawartej w podrgczniku do przed-
miotu podstawy przedsigbiorczosci, w ktorym Z. Makieta i T. Rachwat definiujg przedsigbior-
czo$¢ jako zespdt okre§lonych cech osobowosci czlowieka, pozwalajacych mu aktywnie
uczestniczy¢ w zyciu spoteczno-gospodarczym (w tym takze rodzinnym) oraz czerpac z niego
wiele radosci i satysfakcji. Cztowiek przedsigbiorczy potrafi kreowaé nowe potrzeby dla siebie
i innych, a takze zaspokajac je niezaleznie od warunkoéw otoczenia (Makieta, Rachwat 2010).
By zaspokoi¢ wykreowane potrzeby, czlowiek musi podjaé dziatania. Jak stwierdza Brzozow-
ski, oznacza to, ze cztowiek musi podjac¢ §wiadomy i zaplanowany wysitek na rzecz wprowa-
dzenia zmiany w otaczajacej go rzeczywistosci, jest skutkiem uprzedniego odczucia pewnego
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braku..., ktéory — oddziatujac na podmiot — budzi w nim okre§lone pragnienie. Pragnienie
uzupelnienia uznanego braku staje si¢ zrodtem potrzeby, wyzwala zatem w cztowieku cheé
oraz wole¢ dzialania w celu osiagnigcia stanu znoszacego potrzebe (Brzozowski 2009).

Na podstawie przedstawionych definicji bezpieczenstwa, bezpieczenstwa w ruchu drogowym
oraz przedsigbiorczo$ci w niniejszej pracy podjeto probe sformutowania definicji przedsigbior-
czo$ci w ruchu drogowym. Przez przedsigbiorczo§¢ w ruchu drogowym rozumie si¢ podejmo-
wanie innowacyjnych dziatan polegajacych na opracowaniu i zastosowaniu nowych rozwigzan,
nowatorskiego zastosowania juz istniejacych rozwigzan zmierzajacych do przywrocenia stanu
braku zagrozenia w obszarach wszystkich czynnikow tworzacych ruch drogowy. Dzialania te
sa skutkiem utraty przez czlowieka, jako uczestnika ruchu drogowego, poczucia braku zagro-
zenia. Utrata ta wyzwala w uczestniku ruchu drogowego pragnienie przywrdcenia stanu nie-
zagrozenia poprzez cheé i dziatanie w tym kierunku.

Szczegodlnym obszarem dzialan przedsigbiorczych jest edukacja dla $wiadomego i bezpiecz-
nego uczestnictwa w ruchu drogowym. Edukacja to ogot procesow oraz zabiegéw oswiatowych
i wychowawczych — przede wszystkim zamierzonych, lecz rowniez okazjonalnych — ktorych
celem jest wyposazenie wychowankow w wiedzg i umiejetnosci, a takze uksztattowanie ich
osobowosci stosownie do uznawanych w danym spoteczenstwie wartosci i ideatu wychowaw-
czego (Kupisiewicz Cz., Kupisiewicz M. 2009) (ryc. 1).

Ryc. 1. Edukacja i jej podsystemy

EDUKACJA

A
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Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie: Okon 1998.

Wiedza nie jest pojeciem tatwo definiowalnym, poniewaz odnosi si¢ do wielu rodzajow
aktywno$ci cztowieka. Wyr6znia si¢ wiedzg intelektualna, polegajaca na przyswajaniu faktow,
pojeg, teorii 1 praw samodzielnym lub z pomoca nauczyciela; wiedzg emocjonalna, polegajaca
na poznawaniu wartosci dzigki wiedzy o $wiecie, oraz wiedze praktyczna, ktora polega na
zdobywaniu réznorodnych umiejetnosci. Wedtug W. Okonia wiedza to tresci utrwalone w umy-
$le ludzkim w rezultacie gromadzenia do§wiadczen i uczenia si¢. Wiedza obejmuje wszystkie
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formy $wiadomosci spolecznej, a wigc forme najwyzsza — nauke (Okon 1998). Wedtug panstwa
Kupisiewiczow, wiedza to ogot informacji o przyrodzie, spoteczenstwie, kulturze i technice
wraz z umiej¢tnoscia ich przechowywania, przetwarzania oraz wykorzystania do celow teore-
tycznych i praktycznych (Kupisiewicz Cz., Kupisiewicz M. 2009). Panstwo Kupisiewiczowie
oraz W. Okon wyro6zniaja dwa rodzaje wiedzy: praktyczng i teoretyczna.

Umiejetno$é to sprawnos¢ w postugiwaniu si¢ odpowiednimi wiadomosciami przy wyko-
nywaniu okre$lonych zadan; wiadomosci te wystepuja w postaci normatywnej jako zasady,
prawidta, reguty lub — w wypadku nasladownictwa — jako wzorce postepowania (Okon 1998).
Przez wychowanie rozumie si¢ $wiadomie zorganizowang dzialalno$¢ spotecznag, ktorej celem
jest wywolanie zamierzonych zmian w osobowosci cztowieka. Zmiany te obejmuja strone
poznawczo-instrumentalng zwigzang z poznaniem rzeczywistosci i umiejetnos¢ oddziatywania
na nia, jak i strong aksjologiczna, ktora polega na ksztattowaniu stosunku cztowieka do $wiata
i ludzi, jego przekonan i postaw, uktadu wartosci i celu zycia (Okon 1998).

Pojecie swiadomos¢ definiowane jest w rdzny sposob w takich naukach, jak psychologia,
filozofia i pedagogika. Definicje te faczy jednak wspdlny watek okreslajacy swiadomos¢ jako
»wlasciwa cztowiekowi zdolnos¢ do zdawania sobie sprawy z wlasnego zachowania, jego
uwarunkowan i konsekwencji” (Okon 1998). Na tej podstawie mozna sformutowac pojecie
$wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa dzieci i mlodziezy w ruchu drogowym: dziecko Iub
mtody cztowiek zdaje sobie sprawe z faktu uczestniczenia w ruchu drogowym, zna aktualnie
obowiazujace przepisy Prawa o ruchu drogowym, przestrzega ich, jest kulturalnym uczestnikiem
ruchu drogowego oraz szanuje prawa innych uzytkownikow drog.

Kierunki dzialan dla obszaru edukacji dzieci i mlodziezy

Wyksztalcenie $wiadomego uczestnika ruchu drogowego wymaga intensywnych przedsiebior-

czych dziatan edukacyjnych skierowanych do catego spoteczenstwa ze szczegolnym uwzgled-

nieniem dzieci i mtodziezy. W Krajowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Gambit 2005' zaproponowano nastepujace kierunki dziatan dla obszaru edukacji dzieci i mto-

dziezy (Priorytet 1.3. Dzialania sektorowe: Dzialanie 1: Doskonalenie szkolnej edukacji na

rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego):

* podjecie systematycznych dziatan edukacyjnych w zakresie edukacji dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

* staty rozwoj bazy techniczno-dydaktycznej i metodycznej szkot,

* organizacja pozaszkolnych dziatan edukacyjnych z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go, wspomagajacych edukacj¢ szkolna,

* organizacja inspirujacych form edukacji i aktywizacji rodzicow.

W programie Gambit 2005 stwierdza sig, ze ,,prawidtowo funkcjonujacy system szkolnej
edukacji na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego jest elementem niezbednym dla wyksztat-
cenia $wiadomego, kulturalnego uczestnika ruchu drogowego. Dlatego konieczne jest realizo-
wanie tresci programowych dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego na kazdym etapie
nauczania”. Przy takim zatozeniu zachodzi konieczno$¢ podjecia systematycznych dziatan
edukacyjnych w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym na wszystkich etapach edukacji,
od przedszkola zaczynajac i na szkole ponadgimnazjalnej, niezaleznie od realizowanego przez
nig kierunku ksztalcenia, konczac. W tym samym programie Gambit 2005 stwierdza si¢ rowniez,

! Podstawg opracowania programu byly nastepujace dokumenty: Polityka transportowa UE na lata
2001-2010, III Program BRD Unii Europejskiej, Politvka Transportowa Polski na lata 2006-20235.
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ze ,,wychowanie komunikacyjne realizowane jako interdyscyplinarne zadanie szkoty, powinno
znalez¢ swoje odzwierciedlenie w programach i podrgcznikach réznych przedmiotow naucza-
nia (dotyczy programéw i podrgcznikdw nowych, ubiegajacych si¢ o dopuszczenie
do uzytku szkolnego)”. Do realizacji tego zalozenia konieczne jest opracowanie programow
nauczania do wszystkich przedmiotéw realizowanych na poszczegdlnych etapach ksztatcenia
zawierajacych wspolne zagadnienia dotyczace §wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa
w ruchu drogowym. Treéci odnoszace si¢ do $wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa dzieci
i mlodziezy w ruchu drogowym zawarte w tych programach powinny si¢ wzajemnie uzupehiac,
by¢ ze sobg Scisle skorelowane, a ich realizacja winna by¢ zsynchronizowana w czasie.
Do prawidlowej realizacji tresci programowych dotyczacych zagadnien bezpieczenstwa w ru-
chu drogowym konieczna jest nowoczesna baza techniczno-dydaktyczna i metodyczna przed-
szkoli oraz szkot, pozwalajaca na pelne wykorzystanie w nauczaniu metod symulacyjnych
i ¢wiczen praktycznych. Jednym z bardzo dobrych rozwigzan mogtyby by¢ wytaczone z ruchu
miasteczka ruchu drogowego wyposazone w znaki pionowe i poziome oraz sygnalizacje swietl-
na, dostosowane do realizowanego poziomu ksztalcenia i znajdujace si¢ przy kazdym przed-
szkolu, szkole podstawowej, gimnazjum i szkole ponadgimnazjalnej niezaleznie od realizowa-
nego przez te szkote kierunku ksztatcenia (ryc. 2).

Ryc. 2. Stacjonarne miasteczko ruchu drogowego przy przedszkolu nr 6 w Ptocku

Zrodto: zdjecia wiasne, wrzesien 2011.

Kiedy nie ma mozliwosci budowy stacjonarnych miasteczek ruchu drogowego, dobrym
rozwigzaniem sa miasteczka mobilne, ktore moga dotrze¢ do dzieci i mlodziezy w matych
miejscowosciach. Mobilne miasteczko moze by¢ zbudowane ze zwijanych gumowych mat,
ktore tworza skrzyzowania (ryc. 3a) lub wyznaczone za pomoca linii i stupkow z tyczkami
na wylaczonym z ruchu placu (ryc. 3b), ktory jest wyposazony w znaki poziome i pionowe.
W programie Gambit 2005, w Dziataniu 1: Doskonalenie szkolnej edukacji na rzecz bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, Priorytet 1.3: Dziatania sektorowe stwierdza sig¢, ze konieczne jest
»organizowanie pozaszkolnych dzialan edukacyjnych z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, wspomagajacych edukacje szkolng”. Moga to by¢ turnieje lub zawody rowerowe, mto-
dziezowe turnieje motoryzacyjne, konkursy plastyczne, mate formy teatralne, pikniki bezpie-
czenstwa ruchu drogowego i inne imprezy promujace $wiadome i bezpieczne uczestnictwo
w ruchu drogowym oraz szacunek dla innych jego uczestnikow, dostosowane do etapu ksztal-
cenia. Cickawym dziataniem przedsi¢gbiorczym wspomagajacym edukacj¢ szkolng moze by¢
mozliwos¢ jazdy gokartami po wylaczonych z ruchu torach, ktéra pozwala na opanowanie
i doskonalenie techniki jazdy i jest doskonatym wstepem do przysziego swiadomego i bez-
piecznego uczestnictwa w ruchu drogowym (ryc. 4).
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Ryc. 3. Mobilne miasteczka ruchu drogowego: a) zbudowane ze zwijanych gumowych mat, b) wyzna-
czone na placu wyfgczonym z ruchu

Zrodio: ryc. 3a — http://www.poranny.pl/apps/pbcs.dll/article?AlID=/20110126/BIALYSTOK/585798056
(sierpien 2011); ryc. 3b — http://www.grupaimage.com.pl/?s=prd&i=informacja&id=14559 (sierpien 2011).

Ryc. 4. Jazda treningowa gokartami na wytgczonym z ruchu torze

Zrodto: http://www.wyjatkowyprezent.pl/jazda-gokarty-20soby (sierpien 2011).

Rownoczesénie, zgodnie z Dziataniem 1 Priorytetu 1.3 programu Gambit 2005, powinny by¢
prowadzone dzialania w postaci ,,inspirujacych form edukacji i aktywizacji rodzicow”. Obec-
nie prowadzony jest przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego cykl kampanii
spotecznych o charakterze edukacyjno-informacyjnym pod wspolng nazwa ,,Wiacz myslenie”,
np. ,,Zapnij pasy”, ,,Predkos¢ zabija” czy ,,Nie jedz na kacu”. Generalna Dyrekcja Drog Kra-
jowych 1 Autostrad wspolnie z Policja jest organizatorem kampanii pod nazwg Narodowy
Eksperyment Bezpieczenstwa ,,Weekend bez Ofiar”, ktorej celem jest zbudowanie koalicji
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego: kierowcow, pasazerdw, rowerzystow i pieszych
wokot idei bezpieczenstwa drogowego. Policja organizuje liczne akcje profilaktyczne, np. ,,Bez-
pieczny przejazd”, ,,Bezpieczenstwo dziecka w podrézy”, ,,Pasy bezpieczenstwa” czy ,,Bez-
piecznie na rowerze”. Moga to by¢ réwniez festyny, pikniki czy turnieje rodzinne i inne formy
edukacji oraz aktywizacji rodzicéw o zasiggu lokalnym lub wigkszym promujace bezpieczne
i prawidtowe zachowania 0sob dorostych w ruchu drogowym. Edukacja rodzicow i dziadkow
to bardzo wazny element ksztatcenia spoteczenstwa dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, gdyz
to wlasnie dorosli cztonkowie rodziny sa dla dzieci i mtodziezy wzorem do nasladowania, a ich
nieprawidtowe, niezgodne z zasadami bezpieczenstwa w ruchu drogowym zachowanie cze¢sto
niweczy efekty edukacji przedszkolnej i1 szkolnej dzieci i mlodziezy w tym zakresie (ryc. 5).
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Ryc. 5. Nieprawidtowe przejScie przez jezdnig osob dorostych, w tym matki z dwdjkg dzieci: a) oczekiwa-
nie matki z dzie¢mi na mozliwo$¢ przejscia przez jezdnig oraz przejscie osoby dorostej, b) zakohczenie
przejscia przez jezdnie przez matke z dzie¢mi

Zrodto: http://www.inwestycje.radom.pl/forum/printview.php?t=7398&start=08&sid =9e3d5019f6930361e-
af7376b157575a1 (sierpien 2011).

Celem omoéwionych dziatan przedsigbiorczych w obszarze edukacji jest uksztattowanie
u uczestnika ruchu drogowego postawy $wiadomego i kulturalnego uczestnictwa w tymze
ruchu, szacunku dla innych uzytkownikow drog, przestrzegania prawa, w tym Prawa o ruchu
drogowym, co w konsekwencji doprowadzi do poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach.
Do prawidlowej i skutecznej realizacji postawionych w programie Gambit 2005 zadan potrzeb-
na jest dobrze przygotowana kadra szkoleniowa, posiadajaca obiektywna i rzetelng wiedzg
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, traktujaca realizacje tego zadania poprzez pryzmat
ochrony zycia i zdrowia. Kadra pedagogiczna to nie tylko szkolni nauczyciele dzieci i mtodzie-
zy, to takze nauczyciele akademiccy, egzaminatorzy, wyktadowcy na kursach dla instruktorow
nauki jazdy i instruktorzy nauki jazdy. Nauczyciele szkolni oraz nauczyciele akademiccy maja
przygotowanie pedagogiczne, lecz ich wiedza z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego
czesto oparta jest na szkoleniu kursowym w zakresie prawa jazdy kategorii B. Trudna bgdzie
zatem realizacja jednego z podstawowych zadan zapisanych w programie Gambit 2005, pole-
gajacego na podniesieniu jakos$ci ksztalcenia i doskonalenia zawodowego nauczycieli i 0s6b
prowadzacych szkolenia uczestnikow ruchu drogowego.

Wypadki drogowe w Polsce a zamierzenia programu Gambit 2005

Z przedstawionych w tabeli 1 danych statystycznych Policji wynika, ze liczba ofiar $miertelnych
w roku 2007 wzrosta o 340 0sob w porownaniu z rokiem 2006. W nastepnych latach nastgpit
poczatkowo powolny spadek (w roku 2008 o 146 os6b w stosunku do roku 2007), nastgpnie
w roku 2009 duzy spadek ofiar $miertelnych wynoszacy 865 oséb. Od roku 2008 nastepuje
spadek liczby wypadkow, by w roku 2010 osiagnac¢ poziom 38 832, tj. o0 5364 zdarzenia mniej
niz w roku 2009. Réwniez od roku 2008 nastapit spadek liczby zabitych, by w roku 2010 osia-
gna¢ poziom 3907 ofiar $miertelnych, tj. o 665 os6b mniej w pordwnaniu z rokiem 2009.
Oznacza to spowolnienie tempa spadku liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych w po-
réwnaniu z rokiem 2009, w ktorym spadek liczby zabitych wynidst 865 oséb w stosunku
do roku 2008.
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Tab. 1. Wypadki drogowe i ich skutki w Polsce w latach 2006-2010

Rok
Opis

2006 2007 2008 2009 2010
Liczba wypadkow 46 876 49 536 49 054 44 196 38 832
Skutki:
zabici 5243 5583 5437 4572 3907
ranni 59123 63 224 62 097 56 046 48 952
Nietrzezwi kierowcy 201 192 159 346 168 612 173 324 165 885

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych KG Policji, http://dlakierowcow.policja.
pl/portal/dk/807/47493/Wypadki_drogowe__raporty_roczne.html (lipiec 2011).

Analogiczng prawidlowo$¢ mozna zauwazy¢, analizujac dane zawarte w tabelach 2 i 3,
ktore dotycza dhugich weekendow. W roku 2007 nastgpit wzrost liczby wypadkow w poréwna-
niu z rokiem 2006 (o 348 zdarzen w weekend majowy i o 186 zdarzen w weekend sierpniowy),
a od roku 2008 nastapit spadek liczby wypadkow, by w roku 2010 osiggna¢ poziom 453 zdarzen
w weekend majowy i1 381 zdarzen w weekend sierpniowy. Liczba ofiar $§miertelnych od roku
2008 roéwniez zmalata, by w roku 2010 osiggna¢ poziom 37 0sob zardéwno w weekend majowy,

jak i w weekend sierpniowy.

Tab. 2. Statystyka wypadkéw drogowych w Polsce w dfugie majowe weekendy w latach 2006-2010

Rok
Opis

2006 2007 2008 2009 2010
Liczba wypadkow 710 1058 631 440 453
Skutki:
zabici 77 112 54 58 37
ranni 977 1479 877 553 587
Nietrzezwi kierowcy 3520 4044 2513 2046 2335

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych KG Policji, http://dlakierowcow.policja.
pl/portal/dk/834/47562/Weekend_majowy.html (lipiec 2011).

Tab. 3. Statystyka wypadkdéw drogowych w Polsce w diugie sierpniowe weekendy w latach 2006-2010

Rok
Opis

2006 2007 2008 2009 2010
Liczba wypadkow 561 747 561 389 381
Skutki:
zabici 80 79 56 33 37
ranni 843 1019 829 558 521
Nietrzezwi kierowcy 3471 2794 1840 1777 2081

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych KG Policji, http://dlakierowcow.policja.
pl/portal/dk/834/47565/Weekend_sierpniowy.html (lipiec 2011).
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Celem gltéwnym przyjetej w Polsce wizji bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwanej Wizja
ZERO, jest: ,,zdazanie do catkowitego wyeliminowania ofiar $miertelnych” (Gambit 2005).
Plan realizacji Wizji ZERO w Polsce przestawiono na rycinie 6.

Ryc. 6. Plan realizacji Wizji ZERO w Polsce

Zrodto: program Gambit 2005.

W programie Gambit 2005 stwierdza sig, ze ,,cel glowny realizowany bedzie etapowo; co
siedem lat ustalane beda liczbowe cele okreslajace zamierzenia wladz panstwowych odno$nie
dalszej redukcji liczby ofiar §miertelnych w transporcie”. Jako dwa pierwsze etapowe cele
strategiczne na drodze do osiggni¢cia zalozonej wizji przyjeto obnizenie liczby ofiar Smiertel-
nych w wypadkach drogowych:

* do poziomu nie wigcej niz 2800 oséb w roku 2013,
* do poziomu nie wigcej niz 1500 oséb w roku 2020.

Cele te okreslono, wychodzac z zalozenia, ze w dwoch pierwszych etapach nalezy osiggnaé
stabilizacj¢ na poziomie zblizonym do krajow o najlepszych obecnie wskaznikach bezpieczen-
stwa (Szwecja, Wielka Brytania, Holandia, Australia, Kanada) (Gambit 2005). Jako rezultaty
skutecznej realizacji Wizji ZERO do roku 2020 stwierdza sig, ze program Gambit 2005: ,,moze
przynies¢ zmniejszenie o ponad 40 tys. tacznej liczby ofiar $miertelnych i o ponad 500 tys.
acznej liczby ofiar rannych. Zmniejszenie strat z tego powodu szacuje si¢ na poziomie ponad
230 mld zi, tj. na poziomie jednorocznego budzetu panstwa”.

Porownujac liczbg ofiar $miertelnych w rozpatrywanym okresie (tab. 1) z prognozowana
liczba ofiar $miertelnych wedtug Wizji ZERO programu Gambit 2005, mozna zauwazy¢ spadek
liczby ofiar $miertelnych. Jest on jednak zbyt powolny (ryc. 7). Trudno stwierdzié, czy plan ten
zostanie zrealizowany w terminach przyjetych w programie Gambit 2005. Przyktadem moze
by¢ rok 2007, w ktérym wedtug planu realizacji Wizji ZERO liczba ofiar $miertelnych nie
powinna przekroczy¢ liczby 4300. Statystyki policyjne wykazaty 5583 ofiary $miertelne, zatem
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w roku 2007 plan Wizji ZERO nie zostat zrealizowany. Realizacja pierwszego celu etapowego
planu Wizji Zero, jakim jest poziom nie wigcej niz 2800 oséb w roku 2013, wydaje si¢ by¢
zagrozona. By osiagna¢ cel podstawowy, jakim jest zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych do
poziomu zero, nalezy zintensyfikowac dziatania przedsigbiorcze we wszystkich obszarach
zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Szczegdlnie intensywne dziatania przedsie-
biorcze nalezy prowadzi¢ w obszarze edukacji, ktora powinna objaé trzy podstawowe grupy
spoteczne: dzieci, mlodziez oraz dorostych. Podstawowym celem podejmowanych dziatan
edukacyjnych powinna by¢ poprawa stanu wiedzy i §wiadomosci uczestnikoéw ruchu drogowe-
g0, a szczegolnie dzieci i mlodziezy, w zakresie bezpiecznego poruszania si¢ po drogach.

Ryc. 7. Ofiary $miertelne w Polsce w latach 20062010 wedtug statystyk policyjnych oraz wedtug planu
realizacji Wizji ZERO przyjetego w programie Gambit 2005

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych KG Policji, http://dlakierowcow.policja.
pl/portal/dk/807/47493/Wypadki_drogowe__raporty_roczne.html lipiec 2011, oraz Krajowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,Gambit 2005”, http://www.krbrd.gov.pl/download/pdf/Gam-

bit 2005 RM.pdf (luty 2011).

Badania ankietowe — zalozZenia i wyniki

W celu oceny stanu wiedzy o zagrozeniach wystepujacych w ruchu drogowym i §wiadomosci

bezpiecznego w nim uczestnictwa dzieci i mtodziezy zostaly przeprowadzone badania ankie-

towe na grupie 87 0sob, studentdéw ostatniego roku pedagogiki studidw zaocznych. Takie same

badania przeprowadzone zostaly na 34-osobowej grupie rodzicoéw w jednej z wyzszych uczel-

ni w Polsce. Byli to studenci studiow podyplomowych kierunkow niepedagogicznych. Badania

przeprowadzono w okresie jednego miesigca na terenie pigciu miast i obejmowaly one naste-

pujace obszary:

* wiedzy dzieci o zagrozeniach wystepujacych w ruchu drogowym w ocenie pedagogow
i rodzicow,

» wiedzy mlodziezy o zagrozeniach wystgpujacych w ruchu drogowym w ocenie pedagogow
i rodzicow,

» $wiadomosci dzieci o bezpiecznym uczestnictwie w ruchu drogowym w ocenie pedagogow
i rodzicow,
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» $wiadomosci mlodziezy o bezpiecznym uczestnictwie w ruchu drogowym w ocenie peda-
gogow i rodzicow,

* programy nauczania w zakresie przekazu tresci ksztaltujacych $wiadome i bezpieczne
uczestnictwo dzieci w ruchu drogowym w opinii pedagogow,

* programy nauczania w zakresie przekazu tresci ksztaltujacych $wiadome i bezpieczne
uczestnictwo mlodziezy w ruchu drogowym w opinii pedagogow.

Rodzice nie podjeli si¢ oceny programow nauczania w zakresie przekazu tresci ksztattujacych
$wiadome i bezpieczne uczestnictwo dzieci oraz mtodziezy w ruchu drogowym. Wyniki badan
przedstawiono na rycinach 8-11. W celu oceny obszaru wiedzy dzieci i mtodziezy o zagroze-
niach wystepujacych w ruchu drogowym przyjeto nastepujace wskazniki:

* SWW_, — $redni wskaznik wiedzy liczony wedhug zaleznosci:

2 2]“OZDSW + Z]"ORDSW
SWW,, = — 55— - 100%

. SWBWSW — $redni wskaznik braku wiedzy liczony wedtug zaleznosci:

ZLORZSW + ZLOZst

SWBW,, = — G+ 100%,
gdzie:

Olo,,, — 0gdlna liczba odpowiedzi,

ZLOZDSW — liczba odpowiedzi ,,zdecydowanie dobry”,
ZLOg gy — liczba odpowiedzi ,,raczej dobry”,
2LO0gy,, — liczba odpowiedzi ,,raczej zty”,

2LO,,,, — liczba odpowiedzi ,,zdecydowanie zty”.

Wyniki oceny wiedzy dzieci i mlodziezy o zagrozeniach wystgpujacych w ruchu drogowym
przedstawiono na rycinach 8 oraz 9. Z przeprowadzonych przez autora badan wynikaja duze
rozbiezno$ci migdzy pedagogami i rodzicami w ocenie wiedzy dzieci o zagrozeniach wyste-
pujacych w ruchu drogowym. Pedagodzy wysoko ocenili stan wiedzy dzieci o zagrozeniach
wystepujacych w ruchu drogowym (ryc. 8a). Rodzice t¢ ceche ocenili o okoto 1/3 nizej
(ryc. 8b). Ocena wiedzy mtodziezy o zagrozeniach w ruchu drogowym dokonana przez peda-
gogow oraz rodzicow ksztattowala si¢ na tym samym poziomie (ryc. 9). Analiza przedstawio-
nych wynikdéw wskazuje rowniez, ze wedtug oceny pedagogdw nastgpit spadek wiedzy mto-
dziezy o zagrozeniach w ruchu drogowym w poréwnaniu z analogiczng wiedza dzieci. Wedtug
oceny rodzicow, wiedza miodziezy o zagrozeniach w ruchu drogowym jest na wyzszym
poziomie niz wiedza dzieci w tym zakresie (ryc. 8b i 9b).
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Ryc. 8. Ocena cechy ,stan wiedzy dzieci o zagrozeniach wystepujacych w ruchu drogowym” dokonana
przez: a) pedagogow, b) rodzicow

a) b)

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badan wtasnych.

Ryc. 9. Ocena cechy ,stan wiedzy mtodziezy o zagrozeniach w ruchu drogowym” dokonana przez:
a) pedagogoéw, b) rodzicéw

a) b)

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badan wtasnych.

W celu oceny obszaru §wiadomosci dzieci 1 mtodziezy o zagrozeniach wystepujacych w ru-
chu drogowym przyjeto nastepujace wskazniki:
. SWSS, — $redni wskaznik §wiadomosci dla cechy ,,stan §wiadomosci o bezpiecznym uczest-
nictwie w ruchu drogowym” liczony wedlug zaleznosci:

L, ZLO,p, + ZLOgp,
SWS, = Ol—oé - 100%

* SWBSS — $redni wskaznik braku §wiadomosci dla cechy ,,stan §wiadomosci o bezpiecznym
uczestnictwie w ruchu drogowym” liczony wedtug zaleznosci:

o, ZLO,+3L0,,
SWBS,= — o - 100%,

gdzie:
Olo, — og6lna liczba odpowiedzi dla cechy ,,stan Swiadomosci o bezpiecznym uczestnictwie w ruchu
drogowym”,
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2ZLO,, — liczba odpowiedzi ,,zdecydowanie dobry” dla cechy ,.stan $wiadomosci o bezpiecznym
uczestnictwie w ruchu drogowym”,

ZLOgp, — liczba odpowiedzi ,,raczej dobry dla cechy ,,stan swiadomosci o bezpiecznym uczestnictwie
w ruchu drogowym”,

L0y liczba odpowiedzi ,raczej zly dla cechy ,,stan $wiadomosei o bezpiecznym uczestnictwie
w ruchu drogowym”,

2LO,,, — liczba odpowiedzi ,,zdecydowanie zty dla cechy ,,stan $wiadomosci o bezpiecznym uczest-
nictwie w ruchu drogowym”.

Wyniki oceny §wiadomosci dzieci i mlodziezy o bezpiecznym uczestnictwie w ruchu dro-
gowym przedstawiono na rycinie 10.

Ryc. 10. Ocena cechy ,stan $wiadomosci dzieci o bezpiecznym uczestnictwie w ruchu drogowym”
dokonana przez: a) pedagogéw, b) rodzicéw

a) b)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badan wtasnych.

Duze rozbieznosci wystapity w ocenie cechy ,,stan §wiadomosci dzieci o bezpiecznym
uczestnictwie w ruchu drogowym”: pedagodzy ocenili t¢ cechg dzieci na 87%, natomiast ro-
dzice — na 56%. Rdznica wyniosta 31% (ryc. 10a i ryc. 10b). Niewielkie réznice, wynoszace
7%, wystapity przy ocenie cechy ,,stan §wiadomos$ci mtodziezy o bezpiecznym uczestnictwie
w ruchu drogowym?” (ryc. 11). Wedhug pedagogdéw, §wiadomos$¢ dzieci o bezpiecznym uczest-
nictwie w ruchu drogowym jest wyzsza niz analogiczna $wiadomos¢ mtodziezy. Rodzice
ocenili §wiadomos$¢ dzieci o bezpiecznym uczestnictwie w ruchu drogowym nizej niz §wiado-
mos$¢ mtodziezy w tym zakresie. Po ukonczeniu 18 roku zycia mtody uczestnik ruchu drogo-
wego ma mozliwos¢ odbycia szkolenia kursowego w zakresie prawa jazdy kategorii B.
W trakcie tego szkolenia uzupetnia wiedze, a czesto uczy si¢ ponownie przepisé6w ruchu dro-
gowego oraz nabywa nowa umieje¢tnosé uczestnictwa w ruchu drogowym, jaka jest prowadze-
nie pojazdu samochodowego. Testowy charakter egzaminu teoretycznego powoduje, ze mtody
czlowiek uczy si¢ zdawania testow, a nie przepisow ruchu drogowego i bezpiecznego w nim
uczestnictwa.
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Ryc. 11. Ocena cechy ,stan $wiadomosci mtodziezy o bezpiecznym uczestnictwie w ruchu drogowym”
dokonana przez: a) pedagogoéw, b) rodzicow

a) b)

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badan wtasnych.

Program szkolenia kursowego kategorii B nie zawiera tre$ci dotyczacych zagrozen wyste-
pujacych w ruchu drogowym oraz tresci pozwalajacych na ksztaltowanie postawy §wiadome-
g0 i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym. Program ten jest podsumowaniem calego
procesu ksztaltowania postawy §wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym.
Zatem czy programy nauczania na wczesniejszych etapach ksztatcenia pozwalaja w dostatecz-
nym zakresie przekazac tresci ksztaltujace swiadome i bezpieczne uczestnictwo dzieci i mto-
dziezy w ruchu drogowym? W celu odpowiedzi na tak postawione pytanie zostaly przeprowa-
dzone badania ankietowe na grupie 87 osob, studentéw ostatniego roku pedagogiki studiow
zaocznych. Takie same badania przeprowadzone zostaly na 34-osobowej grupie rodzicow. Byli
to studenci studiéw podyplomowych kierunkdéw niepedagogicznych. Badania przeprowadzono
w okresie jednego miesigca na terenie pieciu miast. W celu oceny programéw nauczania w ob-
szarze przekazu tre$ci ksztattujacych §wiadome i bezpieczne uczestnictwo dzieci i mtodziezy
w ruchu drogowym przyjeto nastepujace wskazniki:

. SWOPSe — $redni wskaznik oceny pozytywnej systemu edukacji dla cechy ,,ocena systemu
edukacji w obszarze skuteczno$ci przekazu tresci ksztaltujacych §wiadome i bezpieczne
uczestnictwo w ruchu drogowym” liczony wedlug zalezno$ci:

14 ZLoZDse + 2LORDse
SWOP_ = — ob, 100%

. SWONSe — $redni wskaznik oceny negatywnej systemu edukacji dla cechy ,,ocena systemu
edukacji w obszarze przekazu tresci ksztattujacych swiadome i bezpieczne uczestnictwo
w ruchu drogowym” liczony wedtug zaleznosci:

Z 2LORZSE + 2LOZZSG}
SWON,,= — G - 100%,

gdzie:

Olog, — ogdlna liczba odpowiedzi dla cechy ,,0cena systemu edukacji w obszarze przekazu tresci ksztat-
tujacych $wiadome 1 bezpieczne uczestnictwo w ruchu drogowym”,

L0, — liczba odpowiedzi ,,zdecydowanie dobry dla cechy ocena systemu edukacji w obszarze
przekazu tresci ksztattujacych §wiadome i bezpieczne uczestnictwo w ruchu drogowym?”,
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ZLOgp, — liczba odpowiedzi ,,raczej dobry” dla cechy ,,ocena systemu edukacji w obszarze przekazu
tre$ci ksztattujacych §wiadome i bezpieczne uczestnictwo w ruchu drogowym”,

2LOgy— liczba odpowiedzi ,raczej zty” dla cechy ,,0cena systemu edukacji w obszarze przekazu
tre$ci ksztattujacych §wiadome i bezpieczne uczestnictwo w ruchu drogowym”,

2LO,,,, — liczba odpowiedzi ,,zdecydowanie zty” dla cechy ,,0cena systemu edukacji w obszarze
przekazu tresci ksztattujacych §wiadome i bezpieczne uczestnictwo w ruchu drogowym”.

Wyniki tych badan przedstawiono na rycinach 12 oraz 13. Pedagodzy wysoko ocenili pro-
gramy nauczania przedszkolnego oraz pierwszego i drugiego etapu ksztalcenia w zakresie
przekazu tresci dotyczacych §wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym (ryc.
12 oraz ryc. 13a). Ocena ta potwierdza wysoka ocen¢ wiedzy dzieci o zagrozeniach wystepu-
jacych w ruchu drogowym oraz ich §wiadomosci o bezpiecznym w nim uczestnictwie. Znacz-
nie gorzej w ocenie pedagogéw w zakresie przekazu tresci dotyczacych §wiadomego i bez-
piecznego uczestnictwa w ruchu drogowym wypadly programy nauczania III etapu
edukacyjnego (ryc. 13b). Ocena ta wyjasnia rowniez niska ocen¢ §wiadomosci mlodziezy
gimnazjalnej o bezpiecznym uczestnictwie w ruchu drogowym mimo dobrej wiedzy o zagro-
zeniach w nim wystepujacych. Rodzice nie udzielili odpowiedzi na pytania dotyczace oceny
programow nauczania w obszarze przekazu treSci z zakresu $wiadomego i bezpiecznego
uczestnictwa w ruchu drogowym.

Ryc. 12. Ocena programéw nauczania w obszarze przekazu tresci ksztattujgcych $wiadome i bezpieczne
uczestnictwo dzieci w ruchu drogowym w opinii pedagogéw: a) edukacja przedszkolna, b) edukacja
| etapu ksztatcenia: klasy |-l

a) b)

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie badan wtasnych

Ryc. 13. Ocena programéw nauczania w obszarze przekazu tresci ksztattujgcych swiadome i bezpieczne
uczestnictwo dzieci w ruchu drogowym w opinii pedagogoéw: a) edukacja Il etapu ksztafcenia: klasy
IV-VI, b) edukacja lll etapu ksztafcenia: gimnazjum

a) b)

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie badan wtasnych.
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Whioski

Analiza wynikoéw badan pozwolita sformutowa¢ dwie grupy wnioskdéw: pierwsza grupa to
whnioski dotyczace obecnego stanu wiedzy dzieci i mtodziezy o zagrozeniach wystepujacych
w ruchu drogowym oraz §wiadomos$ci o bezpiecznym w nim uczestnictwie, druga grupa to
whnioski dotyczace programoéw nauczania i ich realizacji. Wnioski z analizy obszaru wiedzy
dzieci i mtodziezy o zagrozeniach wystepujacych w ruchu drogowym oraz z analizy obszaru
swiadomego i bezpiecznego uczestnictwa dzieci i mtodziezy w ruchu drogowym zestawiono
w tabeli 4. Rozbieznosci miedzy pedagogami a rodzicami w ocenie obszaru wiedzy dzieci
o zagrozeniach w ruchu drogowym oraz obszaru $wiadomego i bezpiecznego w nim uczest-
nictwa wynikaja z faktu, Ze rodzice czg¢sto sami popetniaja bledy, np. przeprowadzajac dziecko
przez jezdni¢ w niedozwolonym miejscu, co pozwala im tego typu btedy popekniane przez
dzieci uwaza¢ za zachowanie prawidlowe lub je tolerowac. Takie postgpowanie rodzicoéw po-
woduje powstanie w umysle dziecka nastepujacego problemu: nauczyciele ucza, ze zgodnie
z Prawem o ruchu drogowym przejscie przez jezdni¢ dozwolone jest w miejscu do tego prze-
znaczonym, z drugiej strony rodzice nie zawsze przeprowadzaja mnie po przejsciu dla pieszych,
wiec czy musze przestrzegac przepiséw o ruchu drogowym? Czestym efektem takiej rozterki
dziecka spowodowanej niezgodnym z prawem o ruchu drogowym postepowaniem rodzicow
czy dziadkow jest szybkie przebieganie przez jezdni¢ w miejscu niedozwolonym bez spraw-
dzenia mozliwosci przejscia. Negatywnym efektem wychowawczym niezgodnego z prawem
o ruchu drogowym postepowania rodzicoOw jest obnizenie efektow pracy pedagogéw nad bu-
dowg i ksztaltowaniem prawidtowej postawy dziecka do $wiadomego i bezpiecznego uczest-
nictwa w ruchu drogowym. Te same obszary w odniesieniu do mlodziezy byty réznie ocenione
przez pedagogéw i rodzicow. W obszarze wiedzy mtodziezy o zagrozeniach w ruchu drogowym
rodzice i pedagodzy byli zgodni — wedlug ich oceny jest to wiedza na wysokim poziomie po-
zwalajacym na zgodne z prawem uczestnictwo w ruchu drogowym.

Tab. 4. Wnioski z analizy obszarow badawczych: wiedza dzieci i mtodziezy o zagrozeniach wystepuja-
cych w ruchu drogowym oraz swiadome i bezpieczne uczestnictwo dzieci i mtodziezy w ruchu drogo-
wym

Obszary badawcze

wiedza o zagrozeniach wystepujacych
w ruchu drogowym

$wiadome i bezpieczne uczestnictwo
w ruchu drogowym

dzieci mlodziez dzieci mlodziez

brak zgodnosci ocen
pedagogdéw (91%)
i rodzicoéw (62%)

zgodnos¢ ocen
pedagogdéw (86%)
i rodzicoéw (82%)

brak zgodnosci ocen
pedagogow (87%)
irodzicow (56%)

brak zgodnosci ocen
pedagogow (84%)
i rodzicow (71%)

wiedzy w tym obszarze

wedlug oceny pedagogow, przejsciu dziecka
do kolejnego etapu ksztalcenia towarzyszy spadek

wedhug oceny pedagogow, przejsciu dziecka
do kolejnego etapu ksztalcenia towarzyszy spadek
$wiadomosci w tym obszarze

wiedzy w tym obszarze

wedltug oceny rodzicow, przejsciu dziecka
do kolejnego etapu ksztalcenia towarzyszy wzrost

wedtug oceny rodzicow, przejsciu dziecka
do kolejnego etapu ksztatcenia towarzyszy wzrost
swiadomosci w tym obszarze

Zrédio: opracowanie wiasne.
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W ocenie obszaru $wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa mlodziezy w ruchu drogowym
wystapily rozbiezno$ci: pedagodzy wyzej ocenili ten obszar niz rodzice. R6znica moze wyni-
ka¢ z faktu, ze rodzice powtarzaja btedy, ktore popetniali wobec dzieci, wynikajace z pospiechu
i lekcewazenia przepisow Prawa o ruchu drogowym oraz nieswiadomego braku poszanowania
zycia wlasnego i innych uczestnikow ruchu drogowego. Inng bardzo wazna przyczyng tej
rozbieznosci jest brak wiary rodzicoéw co do nabytej juz przez dzieci wiedzy z zakresu §wia-
domego i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym oraz nadmierna obawa i troska
o bezpieczenstwo dziecka. Takie postepowanie rodzicow poglebia postawe braku poszanowa-
nia przepis6w o ruchu drogowym, poszanowania prawa innych jego uczestnikow, braku sza-
cunku dla zdrowia i zycia wlasnego i innych uczestnikéw ruchu drogowego oraz stwarza
podstawy do niebezpiecznych zachowan na drodze. Z pordéwnania oceny poziomu wiedzy
dzieci o zagrozeniach wystepujacych w ruchu drogowym z analogiczng oceng poziomu wiedzy
mitodziezy dokonang przez pedagogéw wynika, ze przejsciu dziecka do kolejnego etapu edu-
kacji towarzyszy obnizenie poziomu wiedzy w tym obszarze. Towarzyszy temu spadek §wia-
domosci o bezpiecznym uczestnictwie w ruchu drogowym, co skutkuje nieuksztattowang po-
stawg mlodego cztowieka do swiadomego i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym.
Wedhug oceny pedagogdéw, programy nauczania zawieraja treSci z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, lecz sa one rozproszone na wiele przedmiotéw nauczania, a sposob ich re-
alizacji pozostawia wiele do zyczenia (tab. 5).

Tab. 5. Wnioski z analizy obszaru badawczego: przekaz tre$ci dotyczacych zasad bezpieczenstwa
w ruchu drogowym zawartych w programach nauczania poszczegolnych etapéw ksztatcenia

Obszar badawczy: przekaz treSci dotyczacych zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym
zawartych w programach nauczania poszczegélnych etapéw ksztalcenia

Programy nauczania Programy nauczania Programy nauczania Programy nauczania
wychowania I etapu edukacyjnego: | II etapu edukacyjnego: |III etapu edukacyjnego:
przedszkolnego klasy I-III klasy IV-VI gimnazjum

W 98% pozwalaja W 100% pozwalaja W 100% pozwalaja W 40% pozwalaja
przekazac tresci przekazad tresci przekazad tresci przekazad tresci
programowe programowe programowe programowe

Zrodto: opracowanie wiasne.

W wychowaniu przedszkolnym oraz w I etapie ksztalcenia (klasy I-III) programy nauczania
w zakresie $wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa dzieci w ruchu drogowym sa w petni re-
alizowane mi¢dzy innymi w formie ¢wiczen i zabaw symulacyjnych. W 1II etapie ksztatcenia
programy nauczania w zakresie zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane sa bezpo-
$rednio w ramach przedmiotu technika, posrednio — na pozostatych przedmiotach oraz jako
program wychowawczy szkoly. W tym etapie realizacja tre$ci programowych z zakresu §wia-
domego 1 bezpiecznego uczestnictwa dzieci w ruchu drogowym charakteryzuje si¢ brakiem
systematycznoSci, ciaglosci oraz realizmu i konczy si¢ najcze¢sciej uzyskaniem przez 10-latka
karty rowerowej. W 111 etapie ksztatcenia, najczesciej w klasie 111, a wige po 2-letniej przerwie,
w czg¢$ci gimnazjow, okazjonalnie i niesystematycznie realizuje si¢ tresci programowe z zakre-
su $wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa mtodziezy w ruchu drogowym. I na tym konczy
si¢ edukacja naszych dzieci dotyczaca $wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu dro-
gowym. W efekcie mlodziez konczaca III etap edukacyjny nie ma poprawnie uksztattowanej
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postawy §wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym. W szkole ponadgim-
nazjalnej wiedza z zakresu ruchu drogowego jest przekazywana w szkotach o kierunkach sa-
mochodowych i rolniczych. W szkotach ponadgimnazjalnych o innych kierunkach oraz liceach
ogolnoksztatcacych programy nauczania nie przewiduja nauczania przepiséw ruchu drogowe-
go. Dla uczniéw tych szkot pozostaje tylko profesjonalne szkolenie kursowe w osrodku szko-
lenia kierowcow. W efekcie do dalszych etapéw ksztatcenia w zakresie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym przechodzi mtody cztowiek majacy mgliste pojecie o podstawowych zasadach ruchu
drogowego i bez wyrobionych nawykow swiadomego i bezpiecznego zachowania si¢ na drodze.
W podsumowaniu wnioskéw mozna stwierdzi¢, ze sugerowany w programie Gambit 2005 oraz
przyjety przez Ministerstwo Edukacji Narodowej interdyscyplinarny charakter nauczania zasad
swiadomego i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym:
+ sprawdza si¢ w edukacji przedszkolnej oraz w I etapie ksztalcenia, czyli w klasach I-III,
mimo ze tresci te w I etapie przekazywane sa w ramach przedmiotu technika,
* nie sprawdza si¢ w Il etapie, czyli w klasach IV-VI ze wzglgdu na duze rozproszenie tresci
zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz sposob ich realizacji,
* nie sprawdza si¢ w III etapie, tj. w gimnazjum réwniez ze wzgledu na duze rozproszenie
tre$ci zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz zty sposob ich realizacji.

Z przedstawionych wnioskow wynika, ze nalezy kontynuowac¢ interdyscyplinarny charakter
nauczania zasad $wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym, ktory sprawdza
si¢ w edukacji przedszkolnej oraz w I etapie ksztalcenia. W etapach II i III interdyscyplinarny
charakter przekazu tresci z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego nie sprawdza sig, nalezy
wiec w etapie II wyodrebni¢ oddzielny przedmiot nauczania zawierajacy te tresci, ktoéry moz-
na nazwaé¢ wychowanie dla bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym. Przedmiot ten
powinien by¢ kontynuowany w etapie III, czyli w gimnazjum i w etapie 1V, czyli w szkotach
ponadgimnazjalnych, w tym w szkotach zasadniczych, niezaleznie od prowadzonego przez nie
kierunku ksztalcenia. Dla nowego przedmiotu konieczne byloby opracowanie nowej podstawy
programowej uwzgledniajacej tresci dotyczace przepisow o ruchu drogowym, potencjalnych
zagrozen wystepujacych w ruchu drogowym, zasad bezpiecznego zachowania w ruchu drogo-
wym, poszanowania prawa o ruchu drogowym, etyke uczestnika ruchu drogowego oraz obo-
wigzkowy egzamin teoretyczny i praktyczny odpowiednio do etapu ksztalcenia. Kolejnym
dziataniem byloby opracowanie jednego programu nauczania dla kazdego etapu ksztalcenia
i jego konsekwentna realizacja. Program nauczania II etapu powinien uwzglgdnia¢ obowiaz-
kowy egzamin na kart¢ rowerowa, a program etapu III powinien uwzgledni¢ w tresci przygo-
towanie do obowigzkowego egzaminu na kart¢ motorowerowa. IV etap ksztalcenia powinien
zakonczy¢ obowigzkowym egzaminem teoretycznym i praktycznym. Pozytywny wynik tego
egzaminu dalby prawo przystgpienia do szkolenia kursowego w zakresie kategorii B, ktore
poprzedza szkolenia na inne kategorie prawa jazdy. Programy nauczania dla wszystkich etapéw
ksztalcenia powinny zawiera¢ w swych tresciach etyke uczestnika ruchu drogowego. Przedsta-
wione propozycje dziatan przedsigbiorczych powinny przyczyni¢ si¢ do uksztattowania posta-
wy $wiadomego i bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym, a tym samym do poprawy
bezpieczenstwa na polskich drogach.
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Entrepreneurship in children and young people education
on conscious and safe participation in the road traffic

The article presents the results of studies related to children and adolescents’ awareness of the
road dangers and their conscious and safe participation in the road traffic. Additionally it indi-
cates stages of education, which should undergo changes resulting in the safety improvement
on the Polish roads.

The conclusions of the study are compared with the intentions of the National Road Safety
Programme Gambit 2005 in the field of education referring to the road safety and the conclusions
of the analysis of safety on Polish roads.

The article discusses the erroneous actions of adults towards children entailing failures
in traffic laws observance by children and adolescents.





